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Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Stellenwert des Handlungskonzept

Verbindlichkeit als Rahmen, nicht im Detail

Ausdrucklich wird darauf hingewiesen, dass die Ausfiihrungen in den Projektsteckbriefen keine abgeschlossenen
Planungen sind, die exakt wie beschrieben umgesetzt werden missen. Das Mobilitatskonzept ist kein rechtlich
bindendes Instrument wie z.B. ein Flachennutzungsplan, sondern ein informeller Rahmenplan.

Es handelt sich um eine Empfehlung und Diskussionsgrundlagen aus fachlicher Sicht, wie verkehrliche und
stadtebauliche Defizite im Hinblick das Mobilitatssystem behoben werden kénnen. Um einer Realisierung naher zu
kommen, bedarf es eines weiteren Beratungsprozesses zur genauen Ausgestaltung der Vorschldge in den einzelnen
Steckbriefen, auf deren Grundlage im nachsten Schritt eine Feinplanung vorzunehmen ist.

Beschlussfassung bedeutet im Wesentlichen eine konkretisierte Arbeitsgrundlage fiir
die Stadt

Eine Beschlussfassung des integrierten Mobilitatskonzepts bedeutet, dass dieses eine verbindliche
Arbeitsgrundlage fiir die weitere Mobilitatsplanung darstellt.

Die Projektsteckbriefe bilden die Basis fiir die weitere Arbeit und Abstimmung mit den Beteiligten und eine daran
anschlieBende Detailplanung.
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Lesehilfe Projektsteckbriefe

Bezug zu den Leitzielen: Empfohlener Umsetzungshorizont:

@ Meckenheimer Verkehrsraume als lebenswerte Stadtraume > ku rzfristig

@ Die Nahmobilitit als Hauptmobilititstrager der Zukunft innerhalb Umsetzung innerhalb der ndchsten 5 Jahre
von Meckenheim

> mittelfristig
Umsetzung in den nachsten 5 - 10 Jahre

> langfristig
Umsetzung langfristiger Horizont > 10 Jahre

@ Die vernetzte Pendlerstadt
@ Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft

@ Die Stadt und stadtische Einrichtungen als Vorreiter

Geschatzter Kostenrahmen

grobe Kostenklassen, die eine gutachterliche
Ersteinschatzung darstellen und in der Regeln noch

Wirkung keiner detaillierten Kosten-Aufwands-Berechnung
Einschatzung des Wirkungseffekts zur Verbesserung und entsprechen

nachhaltigeren und stadtvertraglicheren Gestaltung der

Mobilitat in Meckenheim. Folgende Parameter fliel3en u.a. niedrig < 100.000 Euro

ein. mittel > 100.000 — 500.000 Euro
Biirgervotum, Zielgruppeneffekte, Beitrag ioch B
Barrierefreiheit, Attraktivitat Umweltverbund, CO2- sehr hoch > 1.000.000 Euro

Einsparpotenzial, Beitrag Vernetzte Mobilitat, Kosten
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Grundnetze als planerische Grundlage

fur das Handlungskonzept
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Grundnetze fiir Rad, Fuf$ und Kfz

Definition der Grundnetze fiir Rad-, Fuf3- und Kfz-Verkehr

Langerfristige Rahmenvorgaben fir den
Rad-, FuRR- und Kfz-Verkehr

— StraBBennetz

» liefert Vorgaben, wie die Infrastrukturen Radverkehr _ Zustandigkeiten
grob auszugestalten sind und wo welche @ = < -0, 4 ~ Belastungen
Verkehrsarten planerisch prioritar Kiz-Verkehr - Geschwindigkeiten

. . . . — Beschild
Beriicksichtigung finden OPNV eocnieringen
— Knotenpunkte
» durch die Betrachtung der verschiedenen — Einmindungen
. . . Wirtschaftsverkehr  Fihrunasf
Netzebenen erfolgt eine integrierte 7 lihrungsformen
.. . . . . ransitverkehr _ I
Bericksichtigung der Anspriiche der einzelnen E“:r“”gssw o
endlerver! — Radwege-
Verkehrsarten

Schiilerverkehr verbindungen
» durch die langfristige, koharente Planung, wird - . ~ FuBwege-
das StraBennetz in Zukunft immer mehr verbindungen

multimodal gedacht

— Ziel-/ Quellbereiche

» bilden das Fundament fiir die nachfolgenden
Steckbriefe
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Grundnetze fiir Rad, Fuf$ und Kfz

Grundnetz Radverkehr - gelb-griiner Netzansatz

Das gelb-griine Netz im Radverkehr stellt einen flaichendeckenden und
langerfristig glltigen Rahmenplan fir die Radverkehrsplanung. Dieser gibt
vor, in welche Richtung die jeweilige StralRe aus Sicht der Radverkehrs-
planung im Groben zu entwickeln ist: Trennen vom oder Mischen mit dem
Kfz-Verkehr.

Dieses Zielnetz ist zielgruppenspezifisch entwickelt worden. Dabei sind
folgende Ziele eingeflossen:

Es soll eine klare Zuordnung zu der Art, den Radverkehr zu fiihren,
getroffen werden, also Mischen oder Trennen (Fiihrung im
StrafSenverkehr).

Es sollen unterschiedliche Zielgruppen beriicksichtigt werden.

Es soll eine fldchendeckende, Iéngerfristige Rahmenplanung fiir die
Netzentwicklung vorgegeben werden.

Der Radverkehr soll ein flichendeckendes Angebot erhalten.
Netzliicken sollen geschlossen werden.

Das Zielnetz fur den Radverkehr ist hierfir in ein Griines und ein
Netz unterteilt worden. Grundsatzlich lassen sich die Unterschiede zwischen
Grinen und Gelben Netz wie folgt auf einen Punkt bringen:

Im Griinen Netz wird der Radverkehr abseits groRer MIV-Verkehrsstrome
im vertraglichen Miteinander im StraRenraum mit den anderen
Verkehrsarten im Mischverkehr gefiihrt.

Im Netz, das entlang von MIV-Hauptstrallen flihrt, wird der
Radverkehr durch baulich oder markiert getrennt vom Kfz-Verkehr
gefiihrt.

Flihrungsformen

* Tempo 30-Zonen

* Tempo 30 StralRen

* Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
(Tempo 20)

* Verkehrsberuhigter Bereich

* FuRgangerzone mit Zusatz Fahrrad frei

* Wege durch Griin- und Parkanlagen

* Land- und forstwirtschaftliche Wege

* FahrradstraBen und Fahrradzonen

Bei Fiihrung im Mischverkehr mit dem MIV liegt die
Geschwindigkeit in der Bandbreite zwischen
Schrittgeschwindigkeit und Tempo 30

e Strallenbegleitende Radwege

* Fahrbahnseitige Radfahrstreifen

* Radwege auf Fahrbahnniveau

* Fahrradschutzstreifen

e Fuhrung des Radverkehrs innerorts im
Richtungsverkehr

Innerorts weitgehende Trennung des Radverkehrs vom
Fufsgdngerverkehr als ein Mittel der Unfallprédvention

Grines Netz
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Grundnetze fiir Rad, Fuf$ und Kfz

Grundnetz Radverkehr - gelb-griiner Netzansatz

In Meckenheim wurde aufgrund der ortlichen Spezifika zusatzlich noch eine
Trennung in ein hellgriines und dunkelgriines Netz vorgenommen. Zum
dunkelgriinen Netz zéhlen insbesondere die Achsen wie die Promenade und
sonstige Grinwege in Wohnquartieren, die ein hohes Fuverkehrsaufkommen
aufweisen und stellenweise nur 2 m breit sind. Hier soll zwar in Zukunft
weiterhin Radfahren moglich sein, allerdings sollen diese, um Konflikte mit den
ZufulRgehenden einzuschranken, vorwiegend von defensiv-radelnden Personen
(Kinder, Senioren, Fahranfanger) genutzt werden. Die e-unterstiitzten Pedelecs
und Lastenrader erhalten hierfiir Alternativen im hellgriinen Netz. Auf den

dunkelgriinen Achsen liegt die Prioritat auf dem FulRverkehr und seinen
Bediirfnissen.
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Grundnetze fiir Rad, Fuf$ und Kfz

Grundnetz FufSverkehr

Das Grundnetz flir den FulBverkehr soll als Rahmen der weiteren FuRverkehrsforderung in Meckenheim dienen. Hier werden
unterschiedliche Qualitdtsstandards in Form von verschiedenen Ebenen des Fulwegenetzes definiert, bei denen die Bediirfnisse flir das

ZufulRgehen priorisiert gewertet werden.

Dieses Netz wurde zielgruppenspezifisch entwickelt, wobei folgende Faktoren eingeflossen sind:

* Verkehrssicherheit und subjektive Sicherheit
¢ Konfliktaufkommen mit anderen Verkehrsmitteln

e Barrierefreiheit

* Wegeverbindung, Attraktivitat und Komfort

* Wegezweck

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts fiir Meckenheim wird unterschieden zwischen:

|l. Promenaden

Die Prioritdt liegt hier auf den Belangen des
Fuf3verkehrs, sowohl im Léngs- als auch im Quer-
verkehr hat dieser Vorrang. Defensiv und langsam
Radfahrende kénnen hier weiterhin radeln.

Sofern es die Begebenheiten zulassen, sollte die Breite
der Wege sollte entsprechend der Richtlinien
mindestens 2,50 m (Fufwege) betragen. Ausgebaut
werden sollten Elemente zur Aufenthaltsqualitdt
sowie Nachbesserung der Beleuchtung im Einzelfall.
Die Barrierefreiheit sollte gesichert werden. Ggf.
miissen Beschilderungen angepasst werden, um den
Vorrang fiir den FufSverkehr zu verdeutlichen.

Einige Achsen sollten entsprechend der Anfor-
derungen des Fuf3verkehrs ausgebaut werden.
Definiert sind diese aufgrund ihrer grof3en Bedeutung
fiir das Wegenetz.

Il. Begegnungsraume

In diesen Bereichen kénnen Zufuf3sgehende fldchig
unterwegs sein und haben z.B. in Fufsgdngerzonen
Vorrang. Die Bereiche kbnnen vom Kfz-Verkehr
befreit sein und der Radverkehr muss sich dem
Schritttempo anpassen oder ist ggf. nur tempordr
zuldssig.

Diese Verkehrsfldchen dienen dem Aufenthalt,
Flanieren und Begegnen und sind/sollten
entsprechend mit attraktiven Elementen zum
Aufenthalt gestaltet sein. Die Faktoren (subjektive)
Sicherheit, Wohlfiihlen und Barrierefreiheit sollten
berticksichtigt sein. Diese Rédume erfiillen zudem
eine verbindende Funktion fiir den Fuf3- und
Radverkehr.

lll. Erganzende FuBwege

Diese Wege bilden Korridore, die durchgdngige
Fufwegeverbindungen verstdrken. Die Wege
kénnen verschiedene Ausbauformen haben:
eigenstdndig gefiihrte Gehwege, Gehwege
parallel zur StrafSe, verkehrsberuhigte
StrafSenréiume oder Passagen.

Der Fufdverkehr ist auf diesen Wegen nicht
vorrangberechtigt.

Hier sollte sich an die erforderlichen
Regelbreiten orientiert, die Barrierefreiheit
sowie die Sicherheit fiir Zufufsgehende gesichert
werden. I.d.R. weisen diese Verbindungen eine
geringe Kfz-Verkehrsbelastung auf, so dass diese
komfortable Wege fiir Zufufsgehende sind.
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Grundnetze fiir Rad, Fuf$ und Kfz

Grundnetz FufSverkehr
Flihrungsformen

* Griin- und Parkwege

* Verkehrsberuhigte Bereiche

* Meckenheimer Promenade

e Z.T.auszubauende relevante
FuRwegeverbindungen

l. Promenaden

* Fullgangerzonen

* Verkehrsberuhigte Bereiche

* Verkehrsberuhigte
Geschéftsbereiche =

» QOffentliche Plitze

* Neuer Markt

e Schulcampus Meckenheim

Begegnungsraume

*  Wegeverbindungen durch
Wohngebiete

* Korridore

* i.d.R. geringe
Verkehrsbelastung

lll. Ergdnzende
FuBwege
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Grundnetze fiir Rad, Fuf$ und Kfz

Grundnetz Kfz-Verkehr

Ahnlich wie fiir das Radnetz wird im Rahmen des Mobilitiatskonzeptes ein
Rahmenplan fiir das zukiinftige Grundnetz fiir den Kfz- und
Wirtschaftsverkehr definiert. Eines der Hauptziele der funktionalen

Flihrungsformen

Kfz-Verkehr hat Vorrang

KIassifizierung des bgstehenden Str.afiennetzes- i§t es ist die Lenkuljg des iiberregionale Verbindungsfunktion ,E
motor|5|er.ten Tran5|_tverkehrs auf eine klar deflr.uerte Route - abselts_, der (Autobahnen und klassifiziertes StraRennetz) c
StraRen, die ausschlieBlich der Zufahrt zu den einzelnen Wohnquartieren und nimmt, neben den Ein- und %0
zentralen Gebieten von Stadtteilen oder deren ErschlieBung dienen. Auspendelverkehren, auch die Transitverkehre g
Das Kfz-Grundnetz definiert diejenigen Abschnitte, auf denen auch in auf g
Zukunft der motorisierte Verkehr den Vorrang hat und leistungsfihig gefiihrt ausgelegt auf hohes Verkehrsaufkommen und g
werden soll und so auch als wichtiges ErschlieRungsnetz fiir den héhere Geschwindigkeiten bz
Wirtschaftsverkehr fungiert. (innerorts > 50km/h, auBerorts > 70km/h)
Um alle Belange des Kfz-Verkehrs abbilden zu kénnen, wurde das Grundnetz .
in drei Netzkategorien unterteilt: Kfz-Verkehr und Nahmobilitiit sind Y
* Im Kfz-Vorrangnetz richtet sich die Stralenraumgestaltung vorrangig nach gleichgestellt ﬁ
den Belangen des Kfz-Verkehr. Der Kfz-Verkehr wird hier strikt von den Sammel- und Verteilfunktion aus / in ?:0
Verkehren der Nahmobilitat getrennt. Wohngebieten zum héherrangigen Netz 3
* Im Erganzungsnetz wird der Kfz-Verkehr mit der Nahmobilitat ausgelegt auf Reduzierung der :g
gleichgestellt, sie teilen sich den Strallenraum und werden im vertraglichen Geschwindigkeiten <= 50km/h oo
w

Miteinander gefiihrt (Mischverkehr, Rad- / Schutzstreifen).

* Im Lokalen Netz ist die Bedeutung des Kfz-Verkehrs von untergeordneter
Bedeutung. Er wird im vertraglichen Miteinander im StraRenraum mit den
anderen Verkehrsarten im Mischverkehr gefiihrt.

Kfz-Verkehr ist von untergeordneter
Bedeutung

nimmt den lokalen Anwohnerverkehr auf
(letzte Meile)

vorrangig Tempo-30-Zonen oder
Verkehrsberuhigte Bereiche

_lLokales Netz
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Grundnetze fiir Rad, Fuf$ und Kfz

Grundnetz Kfz-Verkehr

Bestand / Prognose /

ngnetz (Autobahn) Kfz-Vorrangnetz (Autobahn)

11
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Meckenheimer Verkehrsraume als lebenswerte Stadtraume

12
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Meckenheimer Verkehrsraume als lebenswerte Stadtraume

1. Grundnetze fir Rad, FuR und Kfz
 1.1.1 Fortschreibung der Grundnetze
* 1.1.2 Notwendige Teilprojekte zur Aktualisierung des Kfz-Grundnetz
e 1.1.3 Erstellung grundnetzbezogener Sanierungskataster

2. Geschwindigkeitsdampfende MalBnahmen

3. Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

4. Schaffung lebenswerter Ortskerne / StraBenziige

1.4.1 Fokusraum Bahnhofsareal/ Stadtentree
1.4.2 Fokusraum Altstadt

— Fokusort BahnhofstralRe

— Fokusort KlosterstralRe
1.4.3 Fokusraum Altendorf/Ersdorf

1.4.4 Fokusraum Luftelberg

13
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Daueraufgabe

* Durch die Definition der Grundnetze wurden langerfristige
Rahmenvorgaben fir den Rad-, FuR- und Kfz-Verkehr gesetzt.

* Im Zuge der Evaluation und Aktualisierung des Mobilitatskonzeptes
mussen die Grundnetze nun fortlaufend liberpriift und erganzt

werden.
Dabei sind vor allem neue Bau- und Erschlieungsgebiete auf deren
Belange und entsprechenden Auswirkungen auf den Verkehrssektor

zu prifen.

Stadt Meckenheim
Stralen.NRW
Rhein-Sieg-Kreis
ADFC

* Angepasst an die Vorgehensweise des SUMP (Sustainable Urban
Mobility Plan = Nachhaltiger urbaner Mobilitatsplan) erfolgt in
regelmaligen Abstanden vor dem Hintergrund der
Verkehrsentwicklung in Meckenheim eine Fortschreibung der drei
Grundnetze e Grundnetz Kfz-, Rad- u. FuBverkehr

1.1.1
Fortschreibung der Grundnetze

Akteure

__ Schnittstellen
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1.1.2

Leitziele

> mittelfristig

Ir

kung
A%

Kosten

=

Folgende Umsetzungsschritte sind notwendig, um vom Bestands- das Prognosenetz zu
erreichen:

Bau der Ortsumgehung L163n (nur bis Baumschulenweg) und Durchstich zur K53

Die OU ist zwingend erforderlich, um signifikante Verkehrsverlagerungen und somit eine
Reduzierung der Transit- und Schwerverkehre auf der L163 erzielen zu kdnnen. Sie ist die
Grundvoraussetzung, um den vorhandenen Stralenraum im zentralen Altstadtbereich den
Beddrfnissen aller Verkehrsteilnehmenden anzupassen und aus verkehrs- und
stadteplanerischer Sicht gerecht zu werden.

» Durchfihrung von Leistungsfihigkeitsberechnungen der angrenzenden Knotenpunkte, um
Verkehrsverlagerungen bedarfsgerecht berticksichtigen zu konnen

Temporeduktion im Ergdnzungsnetz

Da groRtenteils im Ergdnzungsnetz eine Mischverkehrsfiihrung mit der Nahmobilitat erfolgt, ist
die kontinuierliche stadtweite Prifung der Geschwindigkeiten notwendig. Die
Geschwindigkeiten sollen herabgesetzt und deren Einhaltung durch
geschwindigkeitsreduzierende MalRnahmen (z.B. Querschnittsoptimierung oder punktuelle
Einbauten) sichergestellt werden.

» Zur Umsetzung einer Geschwindigkeitsreduzierung wird teilweise die Novellierung der
Strallenverkehrsordnung vorausgesetzt.

Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte (siehe Steckbrief 1.6)

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Notwendige Teilprojekte zur Aktualisierung des Kfz-Grundnetzes

D@ |5
©
E

Die Definition des Prognose Kfz-Grundnetzes stellt einen essentiellen Grundstein zur Forcierung
des notwendigen Mobilitatswandels dar. Es definiert die Bereiche, auf denen der erste Fokus
liegen muss, um darauf aufbauend kleinteilig fortfahren zu kénnen.

Bild

Stadt Meckenheim
Strallenbaulasttrager
(StraBen.NRW, Rhein-Sieg-Kreis)

1.4.1 Fokusraum
Bahnhofsareal / Stadtentree

1.6 Optimierung * Planung
verkehrskritischer Str.NRW
OU L163n

Knotenpunkte
2.1 Radnetz 2.0

Akteure

__ Schnittstellen
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtrdume

1.1.2
notwendige Teilprojekte zur Aktualisierung des Kfz-Grundnetz

Zielzonierung fiir den Zeithorizont 2035 / 2040

* verkehrsberuhigte StadtstraBen sind alle ausgewiesenen Tempo 20/30 Zonen, verkehrsberuhigte (Geschéfts)-Bereiche und FahrradstraBen

** auf reinen GewerbestraRen ist eine zulissige Geschwindigkeit von 50 km/h zweckmaRig. In begriindeten Fillen soll die zuldssige Geschwindigkeit auf 30 km/h
runtergestuft werden.

Zur Umsetzung einer Geschwindigkeitsreduzierung wird teilweise die Novellierung der StraRenverkehrsordnung vorausgesetzt.

16
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Daueraufgabe

Fahrbahnen sind hohen Verkehrsbelastungen, starken Witterungseinfliissen
und sonstigen dulBeren Einwirkungen (z.B. Baumwurzeln, Havarien oder
Brdanden) ausgesetzt. Mit der Zeit nutzen sich Oberflachen ab, und diverse
Schadensbilder kénnen entstehen. Dies gilt selbstverstandlich auch fir
Radwege oder Nebenanlagen.

Ziel: Durchfiihrung einer StraBeninventur, um so eine Schadens- und
Sanierungsbilanzierung fiir jede Verkehrsart (Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr)
erstellen zu kénnen -> Wertung des Infrastrukturzustandes

-> Auf Grundlage der erarbeiteten Grundnetze soll eine Prioritatenliste zur
Abarbeitung erstellt werden

Auf Strecken- und Stralenabschnitten, auf denen alle Verkehrsarten gebiindelt
werden, erfolgt eine gemeinsame Betrachtung

Bei der Zustandserfassung und Auswertung sollten folgende Punkte
beriicksichtigt werden:

genau Lage und Dokumentation des Schadensbildes

Zustandigkeit (Stadt, Land / Bund, Kreis)

Dringlichkeit / Priorisierung

Ermittlung Kostenrahmen

Streckenabschnitte mit Oberflaichenschaden sollen erneuert werden

Bild

Stadt Meckenheim
Strallenbaulasttrager
(StraBen.NRW, Rhein-Sieg-Kreis,
Autobahn GmbH)

Grundnetz Kfz-, Rad- u. FuRverkehr

2.1 Radnetz 2.0

2.3 FulRnetz 2.0

5.1 Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit zum
Mobilitatsverhalten

1.1.3
Erstellung grundnetzbezogener Sanierungskataster

Akteure

__ Schnittstellen
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Leitziele

)
Umsetzung

Meckenheimer Verkehrsrdume als Stadtréume

Variiert ja MaRBnahme

Wirkung
Kosten

Daueraufgabe *

Geschwindigkeitsddampfende MalRnahmen sollen dort vorgesehen werden, wo die
Verkehrssicherheit unter unangemessenen Geschwindigkeiten leidet (RASt 06).

Bauliche MalRnahmen zur Geschwindigkeitsddmpfung sind:
»  Aufpflasterungen (Teil,- Plateauaufpflasterung)
»  Fahrgassenversatze (oft in Kombination mit Mittelinseln)
»  Fahrbahneinengungen (bauliche Engstellen, Parken, Begriinung)
»  Kreisverkehre

Wo welche Geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen vorgesehen werden hangt von vielen
Faktoren ab:

»  Kategorie der StraBe »  Platzverhaltnisse
»  Verkehrsbelastung »  Larm- und Schadstoffgrenzwerte
>  Frequenz OPNV und Feuerwehr »  Rechtliche Moglichkeiten

Weiterhin werden Geschwindigkeitsdampfungen durch Giberwachende MaRBnahmen
(Radarkontrolle, Geschwindigkeitsanzeigetafeln) erwirkt.

Mithilfe stationarer oder mobiler Seitenradarzahlungen kdnnen Strecken ermittelt werden, die
haufig von Geschwindigkeitsiiberschreitungen betroffen sind.

Fiir Strecken mit stetigen oder hohen Geschwindigkeitstiberschreitungen sind nach Analyse
geeignete MaRRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung zu wahlen.

Durch eine Kosten-Nutzen Analyse sollen MaRnahmen priorisiert abgearbeitet werden.

Bild

Stadt Meckenheim
StraRenbaulasttrager
(StralRen.NRW, Rhein-Sieg-Kreis)
Ggfls. externes Planungsbiiro

1.3 Optimierung verkehrskritischer
Knotenpunkte

2.4 Sichere Querungshilfen fur die
Nahmobilitat

1.2
Geschwindigkeitsdampfende Mallnahmen

Akteure

__ Schnittstellen
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Leitziele

Meckenheimer Verkehrsrdume als Stadtréume
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D  Daueraufgabe

Kosten
Variiert ja MaRBnahme

msetzung
rkung

Knotenpunkte (Einmiindungen, Kreuzungen, Kreisverkehre) sind wichtige
Verkniipfungselemente im Verkehrsnetz. Hier treffen sehr haufig die Belange
verschiedener Verkehrsarten aus unterschiedlichen Richtungen aufeinander. Daher ist
es besonders wichtig, Knotenpunkte nach deren individuellen Bedurfnissen zu
gestalten.

Besonders verkehrskritische Knotenpunkte in Meckenheim sollen daher ermittelt,
bewertet und sukzessive optimiert/umgebaut werden. Die Reihenfolge der
Optimierung / Umbau soll sich an einer Kosten-Nutzen Bewertung orientieren.

Ein verkehrskritischer Knotenpunkt kann folgende Kriterien aufweisen:
— ungenligende Verkehrssicherheit, z.B. fehlende Barrierefreiheit
—  schlechte Verkniipfungsfunktion fir Nahmobilitat
—  keine bedarfsgerechte Knotenpunktgestaltung / -geometrie
—  keine Leistungsfahigkeit

Im Folgenden werden exemplarisch 12 verkehrskritische Knotenpunkte mit deren
Defiziten und Optimierungsmoglichkeiten aufgezeigt. Diese Liste soll sukzessive
erganzt werden.

Stadt Meckenheim
StralRenbaulasttrager
(Stralen.NRW, Rhein-Sieg-Kreis
Ggfls. externes Planungsbiiro

Grundnetz Kfz-, Rad- u. FulRverkehr

1.2 Geschwindigkeitsdampfende Mallnahmen
2.1 Radnetz 2.0

2.3 FuBRnetz 2.0

2.4 sichere Querungshilfen fir die Nahmobilitat

Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

Akteure

__ Schnittstellen



Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Meckenheimer Verkehrsrdume als Stadtréume

1.3

Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

Meckenheim Mitte — Kfz-Vorrangnetz

L158 / BahnhofstralRe

L158 /
Baumschulenweg

L158 / Bonner StraRe

Unattraktive Querung fiir Fu- und
Radverkehr

Fehlende Radverkehrsverknipfung zw.
Bahnhof und Bahnhofstral3e
Sicherheitsdefizit aufgrund
Dreiecksinsel (freier Rechtsabbieger)
Reisezeitverzdogerung OPNV aufgrund
Signalisierung

Unattraktive Querung fir FuB- und
Radverkehr

Sicherheitsdefizit aufgrund
Dreiecksinsel (freier Rechtseinbieger)
Anbindung des Busbahnhofes nurin 1-
Richtungsverkehr moglich

Rickstau aufgrund geschlossener
Bahnschranke (Bestand)

entstehende Netzliicke fir die
Nahmobilitdt (nach SchlieRung BU)

Leistungsfahigkeits- und Sicherheits-

defizite

=>» LA L158 auf Bonner StraRe

= RA Bonner Str. auf L158

LSA fiir FuB- und Radverkehr nur auf

Anforderung

=>» Querung RA Bonner Str. auf L158
flr Nahmobilitat unsignalisiert

Optimierte Querung fiir FuBR- und Radverkehr
Querung 0Ostlich des Knotenpunktes zur
Anbindung des neuen Busbahnhof
Beschleunigung und Wendemdglichkeit OPNV
Beriicksichtigung der Radpendlerroute
Rheinbach-Meckenheim-Bonn

mogliche Knotenpunktform: Kreisverkehr (nach
Umsetzung Ortsumgehung moglich)

Optimierte Querung fiir FuBR- und Radverkehr
Beschleunigung und Wendemdglichkeit OPNV
Beriicksichtigung der Radpendlerroute
Rheinbach-Meckenheim-Bonn

mogliche Knotenpunktform: Kreisverkehr (nach
Umsetzung Ortsumgehung maoglich)

Priifung und Modifizierung / Erganzung

Signalprogramm / -standorte fir FuR- / Rad- und

Kfz-Verkehr (insbesondere nach Umsetzung

Ortsumgehung)

Optimierte Querung fiir FuB- und Radverkehr

=>» Signalisierung RA Bonner Str. auf L158 fr
Nahmobilitat einbinden

Berlicksichtigung der Radpendlerroute

Rheinbach-Meckenheim-Bonn 20
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1.3

Bonner StraRe /
Gudenauer Allee

Gudenauer Allee /
Merler Ring / Auf
dem Steinbuchel

GiermaarstralRe /
Konigsberger StraRke /
Carl-Goerdeler-
StralRe

Meckenheimer Verkehrsrdume als Stadtréume

Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

Lange Wartezeiten fir Kfz aufgrund
hoher Verkehrsstarken
Sicherheitsdefizit der Nahmobilitat
aufgrund Dreiecksinseln (freier
Rechtsabbieger)

Lange Wartezeiten fur Kfz-Verkehr
und Busverkehr

Sicherheitsdefizit der Nahmobilitat
aufgrund von Dreiecksinseln (freier
Rechtsabbieger)

Verschiedene Fiihrungsformen des
Radverkehrs nach Norden tber
Fahrbahn, nach Siden (iber die
Nebenanlage

Lange Wartezeiten fir den Kfz-
Verkehr
Radnetzliicke auf Ost-West-Achse

-> fehlende Fiihrung des Radverkehrs

» Optimierung des Signalprogramms und

Fahrstreifengeometrie fiir FuR- / Rad- und Kfz-
Verkehr (insbesondere nach Umsetzung
Ortsumgehung - Verkehrsverlagerung)
Beriicksichtigung der Radpendlerroute
Rheinbach-Meckenheim-Bonn

Gestaltung des Ortseingang Meckenheim Ost
Direkte Radverkehrsfiihrung und fulRlaufige
Achse sicherstellen

Optimierung des Kfz-Flusses inkl. Manahmen
zur Einhaltung der ausgewiesenen
Geschwindigkeit

Mogliche Knotenpunktform: Kreisverkehr

Gestaltung der Ortseingange Ost-West-Achse
Radverkehrsfiihrung sicherstellen
Optimierung des Kfz-Flusses inkl. MaBnahmen
zur Einhaltung der ausgewiesenen
Geschwindigkeit

» Maogliche Knotenpunktform: Kreisverkehr

21
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Meckenheimer Verkehrsrdume als Stadtréume

1. 3 Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

Meckenheim Mitte - Erganzungsnetz

Siebengebirgsring / « Uberdimensionierter Knotenpunkt * Radverkehrsfiihrung sicherstellen
* Radnetzliicke auf Ost-West-Achse * Optimierung des Kfz-Flusses
BeethovenstraRe / -> fehlende Fuihrung des Radverkehrs > Madgliche Knotenpunktform: Kreisverkehr
Kurt-Schumacher-Str.
Wachtbergstra Re / * Keine Sicherung des querenden Ful3- * Bevorrechtigung des Querungsbereiches
. und Radverkehrs (Nord-Sud- > Aufpflasterung zur Erhéhung der
GerichtsstraRe Radverkehrsachse) Aufmerksamkeit und Sicherheit des querenden

FulR- und Radverkehrs

22
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Meckenheimer Verkehrsrdume als Stadtréume

1.3

Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

Liiftelberg

Sudstralle /
PetrusstralBe /
Kottenforst

SudstralRe /
PetrusstralRe /
GartenstralRe

Uberdimensionierter Knotenpunkt
fir 30er-Zone

Freier Rechtsabbieger ist in einer
30er-Zone nicht zielfiihrend

Der angrenzende Busbahnhof nimmt
viel Flache weg

SldstraRe wirkt trotz ,rechts-vor-
links“ Regelung als Gibergeordnete
Stralle

Uberdimensionierter Knotenpunkt/
StraBenquerschnitt
(gegenuberliegende Bushaltestellen
im Knotenpunktbereich und breiter
StraRenquerschnitt)

* Keine Optimierungsmaglichkeit aufgrund
fehlender Fldchenverfiigbarkeit und
vielféltiger Abbiegevorgéinge des GPNV

* Umbau zu Fahrbahnrandhaltestellen
-> Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes
-> Geschwindigkeitsdampfung

* Ausweisung Petrusstralle als EinbahnstraRe
(Querschnittsgestaltung zu Gunsten Parkraum
moglich)

» Optimierung Verkehrsfiihrung
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Meckenheimer Verkehrsrdume als Stadtréume

1. 3 Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte

Altendorf

AhrstralRe /
Krotenpfuhl /
Rosskamp

AhrstraRe /
Meckenheimer Str. /
Burgstralie

Schlechte Sichtverhaltnisse aufgrund
Gebaudekante (Rosskamp)

Ungiinstige Geometrie des
Knotenpunkts

Fehlende FuRB- und
Radverkehrsverknlpfung /
ungesicherte Querung

Herstellung einer Einbahnstrale in den
Rosskamp
Keine Ausbiegevorgange mehr

Keine Optimierungsmaéglichkeiten fiir den Kfz-
Verkehr auf Grund fehlender Flédchenverfiig-
barkeit / enger Bebauung; keine Unfall-
hdufungsstelle

Priifung von Optimierungsmaoglichkeiten fiir
den Fullverkehr

Definition von Querungsstellen

Verbreiterung der Nebenanlagen (bereits auf
nordlicher Seite in Umsetzung, vgl. Steckbrief
1.4.3)

24



Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

1.4

Schaffung lebenswerter Ortskerne / Strallenziige

Die Schaffung lebenswerter Ortskerne und Straflenzlige ist eine grundsatzliche, stadtweit Zielsetzung in
Meckenheim. Jedoch gibt es, gerade in zentralen Bereichen der Stadt, Abschnitte von besonderer Relevanz, auf
denen das Augenmerk im Rahmen des Mobilitatskonzeptes liegt — die sog. ,, Fokusraume®, Hier treffen vielfaltige
Nutzungsanspriiche der jeweiligen Verkehrsarten (FuB-/Radverkehr, Kfz- und Wirtschaftsverkehr sowie OPNV und
vernetzte Mobilitat) mit den entsprechenden Zwangen aufeinander.

Fir die eruierten Fokusraume und deren untergeordneten Fokusorten wurden mogliche Lésungsansatze erarbeitet
und als erste konzeptionelle Ideen mit deren verkehrlichen Auswirkungen dargestellt.

» 1.4.1: Fokusraum Bahnhofsareal/ Stadtentree (2-stufig)
» 1.4.2: Fokusraum Altstadt
— Fokusort BahnhofstraRe
— Fokusort Klosterstral3e
» 1.4.3. Fokusraum Altendorf/Ersdorf
» 1.4.4 Fokusraum Luftelberg

25
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> langfristig

Wirkung
Kosten

Umsetzung

Der Meckenheimer Bahnhof stellt das Entree der Stadt aus Richtung
Norden dar. Die angrenzende BahnhofstralBe fiihrt alle
Verkehrsteilnehmenden gebilindelt zur Meckenheimer Altstadt entlang der
Haupt- und Klosterstral3e.

Die mit ca. 17.500 Kfz/24h stark belastete Rheinbacher LandstraBe (L158)
bildet im Bestand die Hauptverbindungsachse in Ost-West-Richtung. Sie
trennt nicht nur physisch den Bahnhof von der Altstadt, sondern bildet auch
einen optischen Schnitt in der stadtebaulichen Entwicklung dieses zentralen
Bereiches. Auf Grund der hohen, auch dem Transitverkehr geschuldeten,
Verkehrsbelastung liegt der Fokus heute stark auf dem Kfz-Verkehr. Der zum
Bahnhof querende FuRverkehr wird zwar signalisiert gefiihrt, fiir den
Radverkehr fehlt jedoch jede Verknlipfung zur bestehenden Radfihrungin
die Innenstadt.

Durch die Realisierung der geplanten Bau der Ortsumgehung L163n und
Durchstich zur K53 werden die Transitverkehre umgeleitet und der
Knotenpunkt maRgeblich entlastet — Grundvoraussetzung, um eine
ganzheitliche Umgestaltung in verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht
vornehmen zu kdnnen.

» Ziel: Schaffung eines neuen, attraktiven und verkehrssicheren Stadtentrees

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusraum Bahnhofsareal / Stadtentree

Stadt Meckenheim
StraRenbaulasttrager (Straflen.NRW)
Deutsche Bahn AG

Regionalverkehr Koéln

Ggf. externes Planungsbiiro

1.3 Optimierung verkehrskritischer
Knotenpunkte

1.1.2 notwendige Teilprojekte zur
Aktualisierung des Kfz-Grundnetz

2.4 Sichere Querungshilfen fur die
Nahmobilitat

2.9 verbesserte ErschlieBung des gesamten
Stadtgebietes mit dem Stadtbus

3.3 Mobilstationennetz

Akteure

., Schnittstellen
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Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim
Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtrdume

Fokusraum Bahnhofsareal / Stadtentree

A N

Bestandssituation

N\

Bahnhofsareal / Stadtentree:
Bestand: Verkehrsbelastung
L158 ca. 17.500 Kfz/24h

keine optimale Verbindung zw. Bahnhof
und Altstadt tber Fulganger-LSA
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtrdume

Fokusraum Bahnhofsareal / Stadtentree

A N

Prognosesituation

N\

geplante Umgehungsstral’e L163n und
Durchstich zur K53 (Planung extern)
-> Verlagerung der Durchgangs- /

Schwerverkehre auf diese Achse
Baugebiet ,Nordliche

Stadterweiterung’
(Planung extern)

L163 (Baumschulenweg) zwischen
geschlossen Bahniibergang und neuem
Kreisverkehr kann runtergestuft werden

Schlieflung
SchlieRung Bahnlbergang
Bahniibergang Bahnhofsareal / Stadtentree: (Planung extern)
(Planung extern) - Kann neu bewertet werden =

—

=> durch die neue Ortsumgehung L163N und Durchstich zur K53 wird
die Basis flir groRraumige Verlagerungspotentiale sowie
wirksame, verkehrsberuhigende und verkehrslenkende
Malnahmen im Bahnhofsareal / Stadtentree geschaffen

28
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusraum Bahnhofsareal / Stadtentree (Gesamtlosung mit OU)

zwei neue Kreisverkehre neuer Busbahnhof
— Verknlpfung notwendiger — Erhohung der Kapazitat

Verkehrsbeziehungen — Gewahrleistung der Anfahrbarkeit beider Richtungen
— Gewahrleistung Buswende, die — auf Grund vielfaltiger Verkniipfungsanspriiche der

nur dann moglich ist Busbahnhofzufahrt am KVP -> Vorsignalisierung prifen

— Geschwindigkeitsdampfung Prifung moglicher Aufstellgeometrien

Neue Mobilstation:
siehe Steckbrief 3.3

Beriicksichtigung der Radpendlerroute
Rheinbach — Meckenheim — Bonn

«-- |

gesicherte Querungshilfe
— Fokus auf Nahmobilitat
— z.B. Aufpflasterung im
Querungsbereich oder
iberbreite Querungshilfe Einrichten eines Einbahnstrallenring
BahnhofstralRe - Baumschulenweg

Beriicksichtigung der Zufahrten Einzelhandel auf
Grundlage ,,Blockkonzept Bahnhofstrasse/Bonner
StraBe/ Baumschulenweg “

BahnhofstraBe: siehe
Steckbrief 1.4.2.1
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Die Meckenheimer Altstadt ist durch die zentrale Lage und das
vielfaltige Angebot (Einzelhandel, Bildung, Kirche, Restaurants)
eine attraktive Anlaufstelle fiir Blirger:innen und Besucher:innen.
Daher ist es besonders wichtig, die Verkehrsachsen, die fir die
ErschlieBung der Altstadt relevant sind, gut zu strukturieren.

Die Bahnhofstralle und KlosterstralRe heben sich besonders
hervor und haben gleichzeitig unterschiedliche Beduirfnisse an die
StraRenraumgestaltung:

Bahnhofstral3e
- Bindeglied fur die Nahmobilitdt zwischen Bahnhofsareal /
Stadtentree und Altstadt

KlosterstralRe

= Innerortliche VerbindungsstralRe fur den Kfz-Verkehr in
suidlicher Richtung und gleichzeitig wichtige Achse fir die
Nahmobilitat

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtrdume

Fokusraum Altstadt

30
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Die BahnhofstralBe hat durch die Verbindungsfunktion Bahnhof
<-> Altstadt einen hohen Stellenwert fir die Nahmobilitat

* Moderate bis hohe Verkehrsbelastung mit ca. 9.000 Kfz/24h

* Gesamtquerschnitt mit max. 11,50 m sehr gering bemessen

Wirkung
2%

Kosten

i
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Umsetzun

* Folgende Defizite sind im Bestand festzustellen:
» zu schmale und nicht barrierefreie Gehwege

» gefahrliche Kombination von Mindestbreiten auf der
Fahrbahn - unsichere Radverkehrsfithrung

—> Ziel: Attraktive und verkehrssichere Fiihrung der Nahmobilitat unter
gleichzeitiger Aufrechterhaltung der Kfz- und OPNV Verbindung
zwischen L158 und Meckenheimer Altstadt

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusort Altstadt - Bahnhofstralde

Stadt Meckenheim
Ggf. externes Planungsbiiro

e 1.4.1 Fokusraum Bahnhofsareal / Stadtentree
* 2.1 Radnetz 2.0
* 2.3 FuBnetz2.0

Akteure

., Schnittstellen
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtrdume

Fokusort Altstadt - Bahnhofstralde

Bestand

Schuhgeschaft

Discounter

Drogerie

Discounter

Querschnitt BahnhofstralRe

150m- 1,25m 4,50 m 1,25m ~2,25m
2,25m  Schutz- Fahrbahn Schutz-  Gehweg
Gehweg streifen streifen

Discounter
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusort Altstadt - Bahnhofstralde ToDos:

Voraussetzung fir die Umsetzung vor
Inbetriebnahme Ortsumgehung
(Verkehrsentlastung):

auf Grund von Verkehrsverlagerungen sind
Leistungsfahigkeitsberechnungen der

Zufahrt von L158 nur zu den angrenzenden Knotenpunkte anzustellen
Verbraucherméarkten soll in beide

Richtungen moglich bleiben

Bahnhofsareal / Stadtentree:

Konzept  siene steckbrief 1.4.1

Discounter
Schuhgeschaft

Discounter

Drogerie — Einrichten eines EinbahnstraRenrings

— Beidseitige Verbreiterung der Nebenanlagen
— Freigabe des Radverkehrs in Gegenrichtung

\ — Bericksichtigung Blockkonzept
, @% Bahnhofstrasse/Bonner StraRe/ Baumschulenweg
Discounter
Querschnitt BahnhofstralRe
e%)
o,
\s‘[,.eee

\ — Verlangerung
G% Linksabbiegestreifen
— Sperrung des

0 Baumschulenwegs fiir
Schwerverkehr
I (Anlieferung frei)
~3,40m 325m  150m  ~340m (/]
Gehweg Fahrbahn  Schutz-  Gehweg
streifen
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Wirkung
Kosten

%

Umsetzung

Eine der wichtigsten innerstadtischen Nord-Siid-Achsen

- fir alle Verkehrsteilnehmenden von hoher Bedeutung
. Moderate Belastung mit durchschnittlich 5.500 Kfz/24h

Gesamtquerschnitt zwischen 9,25 mund 12,25 m

. Folgende Defizite sind im Bestand festzustellen:

>
>
>

zu schmale und nicht barrierefreie Gehwege
uniibersichtliche Fiihrung des Radverkehrs

gefahrliche Kombination von Mindestbreiten auf der Fahrbahn
- unsichere Radverkehrsfithrung

. Anspriiche aller Verkehrsteilnehmenden sollen gleichberechtigt erfillt werden:

>

>
>

>
>

Kfz-Verkehr: Verbindung zum siidlichen Gebiet und zu naheliegenden
Parkplatzen

Radverkehr: Sichere Radverkehrsfiihrung (bestenfalls in Gegenrichtung)

FuBverkehr: Ausreichend breite, barrierefreie Gehwege und sichere
Uberquerungen

Ruhender Verkehr: Beibehaltung moglichst vieler Stellplatze
OPNV: Verzégerungsfreie und schnelle Fiihrung des Busses

. Ziel: Sichere und attraktive Fiihrung der Nahmobilitat unter Berlicksichtigung der
Belange des OPNV und Kfz-Verkehrs.

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusort Altstadt - KlosterstralRe

Stadt Meckenheim
Ggfls. externes Planungsbiiro

2.1 Radnetz 2.0

2.3 FulRnetz 2.0

4.1 Parkraummanagement

4.4 Schwer- und Landwirtschaftsverkehr

Akteure

., Schnittstellen
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusort Altstadt - KlosterstralRe

Abschnitt 1:
Zufahrt zum Marktplatz

Gesamtquerschnitt zw. 11,75 m - 12,25 m
2-Richtungs-Verkehr
2-Richtungs-Radverkehr im Mischverkehr
(Piktogrammketten)

beidseitige Nebenlagen im Bestand

kein Multifunktionsstreifen

d

~2,50m 3,50m 3,50m ~2,50m
Gesamtquerschnitt zw. 9,25 m — 10,25 m
Abschnitt 2: Einbahnstralle ey
Vorwiegend Mehrfamilienhaus- 1-Richtungs-Radverkehr im Mischverkehr TR
Bebauung, angrenzendes (Piktogrammketten) - ow
Altenheim + KiGa beidseitige Verbreiterung der
Nebenanlagen ol
Multifunktionsstreifen ~1,50 - ~225 -
2.25m* 3,50m 2,00m 2,50m
Abschnitt 3: Gesamtquerschnitt zw. 9,25 m — 9,50 m
Einfamilienhaus Einbahnstralle
-Bebauung 1-Richtungs-Radverkehr im Mischverkehr
(Piktogrammketten)
beidseitige Verbreiterung der
Nebenanlagen
kein Multifunktionsstreifen 275
3,50m 3,00m

3,00m
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtrdume

Fokusort Altstadt — KlosterstralRe (Abschnitt 2)

Knotenpunkt KlosterstraRe / Glockengasse / KirchfeldstralRe

Besonderheiten dieses Knotenpunktes:

Bestand

* Beidseitig grenzen schiitzenswerte Einrichtungen (Senioren-
und Pflegeheime) an.

* Die Glockengasse ist eine direkte Verbindung zur HauptstraRe,
dem Kirchplatz und den angrenzenden Grundschulen.

* Hoéherer Querungsbedarf als in anderen Bereichen der
KlosterstraBe = 53 querende Fg/h und 594 Kfz/h
5% (Spitzenstunde: 16:30 — 17:30 Uhr)

Die Umgestaltung des Knoten inklusive barrierefreiem Ausbau
der angrenzenden Bushaltestelle sollte forciert und folgende Ziele
verfolgt werden:

* Ganzheitliche Knotenpunktoptimierung
* Verbesserung der Querungssituation
e Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ,Seniorenhaus”

* Geschwindigkeitsreduzierung

0-200 200300 300450 I ASD-600 H00-750 iiber 750

50-100 FGU misglich | FOU mijglich  FGU empfoblen | FGU moglich
100-150 FGU miglich  FGU emplohlen  FGU emplohlen
iiber 150 FGU miglich | \
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Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusort Altstadt — KlosterstralRe (Abschnitt 2)

Konzept

Umgestaltung Knotenpunkt

— Auflésen der Busbucht
» Herstellung einer Fahrbahnrandhaltestelle

— Barrierefreier Ausbau der Haltestelle
(barrierefreies Anfahren + ausreichende Breite
des Wartebereiches wird ermdglicht)

Bus als ,,Pulkfiihrer”
— Maoglich durch Entfall einer Fahrspur
— wirkt als indirekte Busbeschleunigung
— wirkt geschwindigkeitsdampfend fiir den
restlichen Verkehr q,‘-‘»e

> bedingt den Entfall einer Fahrspur ’ o
— Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes G\(&“
» ermoglicht verringerte Querungslinge fur o\°

FuBverkehr
— Gehwegiiberfahrten an den zufiihrenden StralRen
(KirchfeldstraRe, Glockengasse)

KirchfeldstraBe:

Einrichtung einer EinbahnstraBe:

— Unterbindung / Reduzierung der
Einbiegevorgange am KNP

— Maoglichkeit zur Verbreiterung der zu
schmalen Nebenanlage zur sicheren
Flihrung des FuBverkehrs
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Umsetzun
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Die Ortsteile Altendorf und Ersdorf bilden die stidlichsten Ortslagen
Meckenheims. Die zentrale Erschliefungsachse L471 verbindet die Ortsteile in

Wirkung
Kosten

Ost-West-Richtung mit Rheinbach und dem Autobahnanschluss Gelsdorf (A565).

Der Uberbreite Gesamtquerschnitt lud in der Vergangenheit zu liberhdhten
Geschwindigkeiten ein. Eine Reduzierung der Fahrbahnbreite zu Gunsten der
teils sehr schmalen Nebenanlagen wurde bereits teilweise umgesetzt. Die
Fertigstellung der MaBnahme ist bis Ende 2023 avisiert.

*  Neben der Neuaufteilung der vorhandenen Verkehrsflachen entlang der
HaupterschlieBungsachse bestehen folgende Defizite:

» konflikttrachtige Knotenpunkte entlang der L471
» fehlende Ortseingdnge
*  Ziel ist es, die Defizite zu beseitigen:
» Optimierung der Flaichenaufteilung der StraBenquerschnitte
» Schaffung von Ortseingdngen

» Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte fiir alle
Verkehrsteilnehmende

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusort Altendorf - Ersdorf

Bild

Stadt Meckenheim
StraRenbaulasttrager (Straflen.NRW)

1.1.2 notwendige Teilprojekte zur
Aktualisierung des Kfz-Grundnetz
1.3 Optimierung verkehrskritischer
Knotenpunkte

Akteure

., Schnittstellen
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Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Fokusort Altendorf - Ersdorf

Schaffung eines Ortseingangs
Rheinbacher StraBBe

=>» z.B. durch Fahrbahnversitze

=> wirkt geschwindigkeitsdampfend

Verbreiterung Nebenanlagen in Altendorf und Ersdorf
=>» Bauabschnitt bereits fertiggestellt EEmm
=>» Bauabschnitte bis Ende 2023 fertiggestellt =smm:

o, Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte
LEN => AhrstraRe / Krotenpfuhl / Rosskamp

Schaffung eines Ortseingangs
Temporeduktion im Erganzungsnetz Ahrstral3e

=>» Geschwindigkeiten herabsetzen
=» geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen

Nach Anderung der Strafienverkehrsordnung Rosskamp: Einrichten einer EinbahnstraBe
tw. méglich => Entlastung des KNP AhrstraRe /
Krétenpfuhl / Rosskamp
=>» Radverkehr in Gegenrichtung frei
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Leitziele

> mittelfristig
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Wirkung
X222

Kosten

Umsetzung

Der Ortsteil Liftelberg ist die nérdlichste Ortslage Meckenheims. Er wird iber die
L113 in Nord-Stid-Richtung Rheinbach und Alfter sowie iber die K53 Richtung
Industriepark und L261 nach Meckenheim angebunden. Der gesamte Ortsteil ist in
stadtischer Baulast und bereits heute als Tempo-30 Zone ausgewiesen.

Neben der Querschnittsoptimierung der vorhandenen Verkehrsflachen entlang der
HaupterschlieRungsachsen KottenforststraRe und Nord- / StidstraRe bestehen
folgenden Defizite:

» fehlender barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen
» fehlender Ortseingang Kottenforststralle
» konflikttrachtige Knotenpunkte entlang der Stdstralle.
Ziel ist es, die Defizite zu beseitigen:
» Optimierung der Flachenaufteilung der StraRenquerschnitte
» Schaffung von Ortseingéngen

» Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte fiir alle
Verkehrsteilnehmende

» PetrusstraBe: Einrichten einer EinbahnstraRe.

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

1.4.4
Fokusort Liiftelberg

Bild

Stadt Meckenheim
StraRenbaulasttrager (Straflen.NRW)

1.1.2 notwendige Teilprojekte zur
Aktualisierung des Kfz-Grundnetz
1.3 Optimierung verkehrskritischer
Knotenpunkte

Akteure

. Schnittstellen
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Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Meckenheimer Verkehrsrdume als lebenswerte Stadtréume

Schaffung eines Ortseingangs
Kottenforststrale

Optimierung der Stralenquerschnitte Kottenforst-
strafe und Siid- / NordstraRe
Reduzierung tiberbreiter Fahrbahnquerschnitte flhrt zur
=>» Einhaltung der ausgewiesenen Geschwindigkeit
=>» Verbreiterung der vorhandenen Nebenanlagen —

Verbesserung der Sicherheit, Barrierefreiheit und

Komfort des FuBverkehrs

.: Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte
R fiir alle Verkehrsteilnehmenden

=>» SudstralRe / Petrusstralle / GartenstralRe

=> (StdstraRe / PetrusstraRe / Kottenforst)

Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen
inkl. Auflésen der vorhandenen Busbuchten
und Umbau zu Fahrbahnrandhaltestellen

PetrusstraBe: Einrichten einer Einbahnstrafle

= Unterbindung / Reduzierung der Einbiegevorgange am KNP
SudstralRe / PetrusstraBe / Gartenstralle

= Mdglichkeit zur Neuordnung des ruhenden Verkehrs

=>» Moglichkeit zur Verbreiterung der zu schmalen, heute
teilweise als Parkflachen ausgewiesenen oder fehlenden
Nebenanlagen — Verbesserung der Sicherheit,
Barrierefreiheit und Komfort des FuRverkehrs

1.4.4
Fokusort Liiftelberg
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Nahmobilitat als Hauptmobilitatstrager der Zukunft

innerhalb von Meckenheim

42



Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Handlungsfelder - Steckbriefe

Die Nahmobilitat als Hauptmobilitatstrager der Zukunft

innerhalb von Meckenheim

1. Radnetz 2.0 — Hochwertige Radachsen herstellen

2. Radnetzllicken schlieBen

3. Fulnetz 2.0 — Sichere und komfortable Verbindungen fiir den FuBverkehr
4. Sichere Querungshilfen fir die Nahmobilitat

5. Infrastrukturelle MobilitatsmalRnahmen auf dem Schulcampus

6. Entwicklung eines Fahrradstraliennetzes

7. Sichere und komfortable Radabstellanlagen

8. Verbesserte ErschlieBung des gesamten Stadtgebietes mit dem Stadtbus
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Mit dem gelb-hellgriinen-dunkelgriinen Netzansatz wird das heute schon gute Rad-
verkehrsnetz in Meckenheim zukunftsfahig gemacht. Gerade durch die ,,Neuerungen” wie
Pedelecs, Lastenrdder, Pendler-Gravels entstehen neue Anspriiche an das Radwegenetz.

rkung
Kosten

i
.9
N
=
Q
-

Umsetzu

Auf den bestehenden Nahmobilitdtsachsen kommt es durch die groen Geschwindigkeits-
unterschiede und Ausmale der Rader zu immer mehr Konflikten zwischen Radfahrenden
und ZufulRgehenden.

Zum dunkelgriinen Netz, dass weiterhin insbesondere von den defensiv Radfahrenden
genutzt werden soll (!), sollen im hellgriinen Netz Alternativen fir die routinierten
Radfahrenden und Pedelecs als hochwertige Radachsen geschaffen werden. Gerade die
heutige Promenade ist hier ein Hotspot, fiir den Alternativen geschaffen werden mussen.

Folgende Umsetzungsschritte sind hierzu notwendig:

. Anderung der Anordnung in der StVO-Beschilderung zur Verdeutlichung der Unterschiede =
dunkelgriines Netz neu als ,,Gehweg Radfahrer frei”

. Verlagerung des Landesnetzes (rot-weiRe Beschilderung) ins gelbe/hellgriine Netz

. KommunikationsmaRnahmen zur Verdeutlichung der unterschiedlichen Prioritaten auf den
Wegeachsen

. Anlage von FahrradstraBen im hellgriinen Netz bei parallelen Fiihrungen zu prifen

. Bei Uberlagerung des Netzes von hochwertigen Radachsen und FuR-Promenaden entweder
raumliche Trennung herstellen oder 4 m breite gemeinsame Geh-Radwege

Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Radnetz 2.0 — Hochwertige Radachsen herstellen

Bild

Stadt Meckenheim
Strallenbaulasttrager
(StraBen.NRW, Rhein-Sieg-Kreis?)

Grundnetz
Radverkehr
Grundnetz
FuBverkehr

2.4 FuRnetz 2.0

* Wegweisende
Beschilderung des
Landes NRW
(Landesnetz)

Akteure

. Schnittstellen
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Radnetz 2.0 — Hochwertige Radachsen herstellen

' —— Ausbau zu hochwertiger
Radachse im Richtungsverkehr
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Radnetzliicken schlieRen

*
*
*

Kosten

> langfristig Bild

Wirkung

Leitziele
Umsetzung

Ziel: Lickenloses und sicheres Radverkehrsnetz flir den Freizeit- und Alltagsverkehr
gewadhrleisten

Neben der Herstellung konsequenter und richtlinienkonformer Radverkehrsfiihrungen
in den Ortslagen ist ebenso die SchlieBung von Liicken im Radnetz wichtig.

. StraRBenbaulasttrager (Stralen.NRW, Rhein- =
L471 Altendorf — Gelsdorf Anlage gemeinsamer Geh-/Radweg Sieg-Kreis, Landesbetrieb Mobilitdt RLP) 8
L261 bei Sangerhof: Netzschluss durch gemeinsamen Geh-/Radweg ’ ADFC . . . —
. Grundstickseigentiimer <
L163 MKH — Landesgrenze RLP Anlage gemeinsamer Geh-/Radweg
K62 MKH — Wormersdorf Anlage gemeinsamer Geh-/Radweg
Perspektivisch Netzschluss Ausbau Wirtschaftsweg = Ubernahme aus den Planungen des
Industriepark — Volmershoven Kreises zum Radvorrangroutennetz * Radvorrangroutennetz
*  Grundnetz s e .
. . . . . des Rhein-Sieg-Kreises
KP Giermaarstr./Koénigsberger Herstellung richtungsbezogene Fihrung des Radverkehrs tiber Radverkehr
. . . o * Planungen StralRen.nrw
Str. Schutzstreifen und Kreisverkehrsfiihrung * 1.3. Optimierung .
Knotenpunkte / Landesbetrieb
KP Herstellung richtungsbezogene Fiihrung des Radverkehrs . 34 Mobilitat RLP
Beethovenstr./Siebengebirgsring o * Radverkehrskonzept

Radpendlerroute Kreis Ahrweiler

. Schnittstellen
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Die FuRverkehrsinfrastruktur in Meckenheim ist bereits jetzt auf einem guten Stand.
ZufulRgehende haben die Moglichkeit, Gber griine, verkehrsberuhigte, Iarm- und abgasfreie
Wege verschiedene Ziele innerhalb der Stadt zu erreichen. Ein gutes Beispiel dafir ist die
Promenade, die eine Verbindung der Altstadt in Richtung Neuer Markt und Merl bietet.

Doch bedarf dieses Fulwegenetz weiterer Optimierung: Es kommt immer wieder zu
Konflikten zwischen zu schnellen Radfahrenden und ZufuRgehenden, es gibt einige
Netzllicken, die durchgehende und stadtweite Verbindungen unterbrechen, Querungen von
StraRen entlang der Achsen sind z.T. ungesichert. AuRerdem scheinen einige Wege in die
Jahre gekommen zu sein, haben wenig Aufenthaltsqualitat wie z.B. Sitzgelegenheiten.

Um ein hochwertiges FuRwegenetz auszubauen, sollte Folgendes vorgenommen werden:

Konfliktvermeidung: Wenn moglich, sollte der FulRverkehr vom Radverkehr getrennt
werden. Bei Uberlagerung des Netzes des dunkelgriinen Radnetzes und den
Promenaden entweder rdumliche Trennung herstellen oder 4 m breite gemeinsame
Geh-Radwege anlegen. Ggf. Anderung der Anordnung in Gehweg Radfahrer frei.

Sichere Querungen: Entlang der Promenaden sollten gesicherte Querungshilfen
errichtet werden und dem FuRRverkehr Vorrang geboten werden (vgl. Steckbrief 2.3).

Aufenthaltsqualitat: Aufwertung und Errichtung von Sitz- und Spielmaéglichkeiten,
Grunschnitt, Erneuerung von Beetbepflanzung und Wasserspielen — mégliche Planung
Uber Gestaltungswettbewerbe

Barrierefreiheit: Das FuRnetz 2.0 sollte auf die Belange von Mobilitats- und
Seheingeschrankte eingehen und systematisch barrierefrei ausgebaut werden
(Erarbeitung einer Prioritdtenliste fiir sukzessive Umsetzung).

Wegeverbindungen und Wegweisung: Einrichtung eines FuRgangerleitsystems mit
relevanten Zielen fur die Promenaden

Stadt Meckenheim

Bild

Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

FuBnetz 2.0 - sichere und komfortable Verbindungen fiir den FuBverkehr

Zielgruppenspezifische Vertreter:innen:
Senior:innen, Schulen,
Mobilitatseingeschrankte

Burger:innen

Ggf. Interessensverbande

(ADFC, VCD, Fuss e.V. etc.)

Grundnetz
FuBverkehr
Grundnetz
Radverkehr

2.3. Sichere
Querungsstellen
2.1. Radnetz 2.0

Empfehlungen fir
FuRverkehrs-
anlagen (EFA)
Hinweise fir
barrierefreie
Verkehrsanlagen
(H BVA)

Akteure

. Schnittstellen
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Sichere Querungshilfen fiir die Nahmobilitat
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Wirkung
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Kosten

Daueraufgabe

Ziel: Verkehrssichere Querungen entlang wichtiger Nahmobilitdtsachsen (v.a. Rad- und
FuRwegeverbindungen, siehe Achsen des Radnetz 2.0 und FulRnetz 2.0).

Die Wahl der richtigen Querungsform ist abhangig von dem Querungsbedarf, der
Verkehrsmenge sowie dem StraBenquerschnitt.

Folgende Kriterien sollten sichere und bedarfsgerechte Querungsmoglichkeiten erfillen:
* Sichtbeziehungen zwischen kreuzendem Verkehr

* Erkennbarkeit der Querungsstelle
durch eindeutige und einheitliche
Beschilderung oder Markierung

* Barrierefreier Ausbau

* Moglichst direkte Fiihrung des
Fulverkehrs ohne Umwege
erhoht die Akzeptanz der
Querungshilfe

Bild

Stadt Meckenheim
Rhein-Sieg-Kreis

Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

StraRenverkehrsbehorde / Polizei /

Ordnungsamt

Landesbetrieb StraRen.NRW

Verkehrsunternehmen

Steckbriefe
FuBverkehrs
Grundnetze
FuBverkehr
Steckbrief Radverkehr

Empfehlungen fir
FulBverkehrsanlagen
(EFA)

Hinweise flr
Barrierefreie
Verkehrsanlagen (H
BVA)

Richtlinien fir die

Anlage von
Stadtstrallen (Rast)

Akteure

. Schnittstellen
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10

11

12

Auf dem Steinbiichel / Haselweg /
Holunderweg

Auf dem Steinbiichel / Tannenweg
MittelstraRe / Schlehenweg

GerichtstraRe / WachtbergstraRe

Mehlemer Weg / Berliner StraRe

Mehlemer Weg / BergstralRe

Glockengasse / KlosterstralRe

Merler StraBe / Dechant-Kreiten-StralRe

Professor-Scheeben-StraRe /
MdihlenstraRe

Professor-Scheeben-StraRe /
Neustralle

Altendorf/Ersdorf:
Meckenheimer StraRe / Ahrstralle
(L471) / BurgstraRe

AuBerorts:
L163 zwischen Meckenheim und
Gelsdorf

Fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe
Fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe
s. Steckbrief Fokusort KlosterstralRe

Aufgepflasterter Knotenpunkt,
jedoch fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe, nicht
abgesenkte Bordsteine

Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Sichere Querungshilfen fiir die Nahmobilitat

FGU oder vorgezogene Seitenrdume

FGU oder vorgezogene Seitenrdume
Aufpflasterung und vorgezogene Seitenrdume

Aufpflasterung vom Geh-/Radweg zur GerichtsstraRe (s. Steckbrief 1.3
Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte)

Aufpflasterung Querungsstelle / gesamter Knotenpunkt

Aufpflasterung Querungsstelle / gesamter Knotenpunkt

Sicherung im Rahmen der Schulwegsicherung

Aufpflasterung des Knotenpunktes

Nullabsenkung zur barrierefreien Querung
Priifung: Umgestaltung des Knotenpunktes als Ubergang in Professor-
Scheeben-Str. im Shared Space Charakter

—> s. Steckbrief 1.4..3 Fokusort Altendorf- Ersdorf
- s. Steckbrief 1.3 Optimierung verkehrskritischer Knotenpunkte
- Optimierungsmaoglichkeiten auf Grund zu geringer Flachenverfigbarkeiten nicht méglich

Keine gesicherte
Querungsmoglichkeit Gber
LandstraRe

Geteilte Querungshilfe (bei Radverkehrsfihrung im Zuge von land- und
forstwirtschaftlicher Wege) = Verbindung einer neuen FahrradstraRe
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Sichere Querungshilfen fiir die Nahmobilitat
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Infrastrukturelle MobilitatsmaBnahmen auf dem Schulcampus
3

(V)
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Auf dem Geldande des Schulcampus finden in den nachsten Jahren umfangreiche
Umbauten statt. In einer Vorabuntersuchung wurden folgende Malinahmen fiir das
Geldnde des Schulcampus empfohlen:

1)
> mittelfristig é *
S

Kosten

Bild

* Achsen fiir den Ful3- und Radverkehr frei halten und gestalterisch von der
BinnenerschlieBung des Schulgeldndes durch Belagswechsel absetzen e Stadt Meckenheim
. Schulverwaltung
. Bautrager
. Projektsteuerungsgruppe Neukonzeption
Schulcampus

* Radabstellanlagen in 2 Gberdachten Anlagen Campus Nord und Campus Sid als
Vorgabe fiir das Raumprogramm bzw. als Integration in die Gebdude prifen mit
einer Kapazitdt von insgesamt 800 Stellplatzen. Wichtige Ausstattungsmerkmale:
Witterungsschutz, diebstahlsichere Fahrradhalter, ggf. Kameraliberwachung, ggf.
Doppelstockparker, Anschlussmdglichkeit fiir City-/E-Scooter

Akteure

e Zentrales Parken von Campus und neuer Mitte mit fuBlaufiger Anbindung an die
Neuer Markt

* Schaffung eines zentraler Anlaufpunkt fir Hol- und Bringeverkehr in Zusammenhang * Entwickelte
mit Ladezone an der Kénigsberger StraRe; Anfahrbarkeit nur im Richtungsverkehr, * Grundnetz Konzeptionen zu den
um Fahrbahnquerungen zu vermeiden Radverkehr und MobilitdtsmaR-
FulRverkehr nahmen basierend
e 2.7.Radabstell- auf dem Workshop
anlagen vom 18.08.2021

., Schnittstellen
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Infrastrukturelle MobllltatsmaBnahmen auf dem Schulcampus

e
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g\/«w Komblnlertes zentrales

o

\ . Parken fir Schulcampus und
¢\\ Neuer Markt Querungsstelle v/.
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£ Neue
Querungsstelle
umgesetzt
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B
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M Kombinierte Hol- ,\\

AN

Die Hauptverbindungen sollten
durch Belagswechsel gegeniliber den
Binnenwegen abgesetzt werden

Fahrradparken
Campus Nord: 300
Stellplatze

‘; und Bringezone 2 | e,
0’/«5"/‘ mit Ladezone ‘\ \ Fahrradparken ‘ r/\ /:’-: N E
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Entwicklung eines FahrradstraBennetzes

> mittelfristig

S,

Leitziele
Umsetzung

Wirkung
¢
Kosten

Als Alternative zum dunkelgriinen Netz sollte der Einsatz von
Fahrradstrallen im hellgriinen Netz fur die e-unterstiitzten Radfahrenden
bzw. Lastenradfahrende geprift werden.

*  Eine Planung und Umsetzung sollte stets in Riickkopplung mit der Politik
und der Bilirgerschaft erfolgen und eine aktive Beteiligung der

unterschiedlichen Akteursgruppen im Vorfeld unbedingt durchgefiihrt *  Stadt Meckenheim

. Stralenverkehrsbehorde

Akteure

werden.
. ADFC
* Die Einfuhrung von FahrradstralRen wird als wichtiges Fihrungselement im
hellgriinen Netz sowie in der Nahe von Schulen bzw. entlang der geplanten
Radvorrangrouten des Rhein-Sieg-Kreises verstanden.
Fahrradstrallen:
*  Radfahrende sind bevorrechtigt, Autofahrende sind e Grundnetz « Radvorrangroutenn
»,Gaste” und zugelassen Radverkehr etz des Rhein-Sieg-
e 2.1 Radnetz 2.0 Kreis

*  Markierung als FahrradstraRe (frei fiir Pkw)

., Schnittstellen
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Sichere und komfortable Radabstellanlagen
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Wirkung
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Umsetzun

Jeder mit dem Rad unternommene Weg hat einen Start- und einen Zielpunkt.
Eine attraktive, bequeme und sichere Abstellmdglichkeiten am Start- oder
Zielpunkt sind somit von herausragender Bedeutung, um den Radverkehrsanteil
zu erh6hen, v.a. da der Wert der Fahrrader immer mehr ansteigt.

Grundsatzlich sollten je nach Standort und Parkdauer abgestufte

Qualitatsstandards fur die Radabstellanlagen entwickelt werden: *  Stadt Meckenheim

. Go.Rheinland
Basisstandard: Anlehnbiigel e ADFC

Akteure

Fur Kurzzeitparker, méglichst Anlehnbigel mit Knieholm - gut gelost in der
Altstadt

Mittlerer Standard: Uberdachte Radabstellanlage

Flir Mittelfristparker an wichtigen zentralen Einrichtungen in der Innenstadt mit
hoher Frequenz (Eingdnge Neuer Markt, Schulzentrum, Mobilstationen am Bf

(Ostseite) und am Industriepark)
* 3.3 Mobilstationen-

Hoher Standard: AbschlieBbare, liberdachte Abstellmoglichkeit (ggf. mit netz
zusatzlichen Servicebausteinen: z.B. Luftpumpe, Schlauchomat etc.)

—> An Einrichtungen mit langerem Aufenthalt, Mobilstationen an den
Bahnhaltepunkten

., Schnittstellen
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Sichere und komfortable Radabstellanlagen

Beispiel fur den Basisstandard

Beispiel fiir den mittleren Standard

Beispiel fiir den hohen Standard
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Verbesserte ErschlieBung des gesamten Stadtgebietes mit dem Stadtbus
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Liiftelberg:

e Stindliche Weiterflihrung der heutigen Linie 858 vom Bf Industriepark Uber
Luftelberg bis Meckenheim Bf als Ringverkehr, hierdurch ergeben sich insgesamt
halbstiindliche und Verbindungen zum Neuen Markt. Verlagerung des heutigen
Fahrvolumens der Linien 750 und 859 in eine verlangerte 858.

Anbindung Merler Keil Il . Rhein-Sieg-Kreis

Eine Anbindung des Merler Keils Ill gestaltet sich aufgrund der vorhandenen ° Regionalverkehr Kéln
StralRenverhaltnisse als schwierig. Eine Flihrung der Linie 858 (tw. Gelenkbuseinsatz)

Uber die StraRen Merler Winkel — Gerichtsstralle — Wachtbergstralle gestalten sich

als ambitioniert. Alternativ das Gebiet liber eine neuzubauende Wendeschleife an

der WachtbergstralRe anzubinden, wird gutachterlich als problematisch angesehen,

da der maandrierende Verlauf der Linie 858 so noch unattraktiver wird. Die

gegebenen Strallenstrukturen lassen eine andere Fiihrung des Linienbusverkehrs in

Meckenheim auch in Zukunft nicht zu.

Verkniipfungshaltestelle (Mobilstation) Gudenauer Allee * 3.2.Schnelle Nahverkehrsplan
Regionalverbindung e .
e Zur ErschlieBung des Gebietes Alt Merl und Steinbichel sollte in Hoéhe des en Rhein-Sieg-Kreis

Kreisverkehrs an der Gudenauer Allee eine Haltestelle fiir den geplanten Schnellbus
gepruft werden, Vorteil hier ware, das eine optimale Verknlpfung mit der Linie 858
erfolgen kdnnte und hier auf den Schnellbus umgestiegen werden konnte.

Akteure

., Schnittstellen
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Die Nahmobilitét als Hauptmobilitatstréiger der Zukunft innerhalb von Meckenheim

Verbesserte ErschlieBung des gesamten Stadtgebietes mit dem Stadtbus
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Handlungsfelder - Steckbriefe
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Ausbau der Voreifelbahn zu vollwertigen S-Bahn
Schnelle Regionalverbindungen zur verbesserten Pendler-Mobilitat
Mobilstationennetz

Schaffung einer Radpendl|erroute

A A

Entwicklung einer digitalen regionalen Mobilitatsplattform
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Leitziele

Vernetzte Pendlerstadt

Ausbau der Voreifelbahn zu vollwertigen S-Bahn

©)

Wirkung
b 2 0 0 o

Kosten

> langfristig

Umsetzung

Ab Ende 2026 ist die Voreifelbahn elektrifiziert. In einem Zwischenstadium
erfolgt der Einsatz gebrauchter elektrischer Fahrzeuge, eine Priifung ob der
urspringliche Ausschreibungsfahrplan mit ambitionierteren Fahrzeiten moglich
ist, erfolgt.

Ahnlich wie die Beschlussvorlage des Kreistages zum Nahverkehrsplan des
Zweckverbandes go.Rheinland wird aus Sicht des Mobilitatskonzeptes eine
zweigeteilte Losung flir das Zukunftangebot der Voreifelbahn gesehen:

*  15-Min-S-Bahn-Takt auf der Achse Rheinbach — Bonn Hbf mit
Bedienung aller Unterwegshalte: Keine Verschlechterung zum Status

Quo

*  Beschleunigte Regionalexpresslinie im 30-Min-Takt auf der Verbindung
Bonn — Euskirchen mit Halt in Meckenheim Bf und Industriepark

» Neben der schon fixierten Elektrifizierung wird in Zukunft der vollstandige

zweigleisige Ausbau noétig sein. Fir Meckenheim ist vor allem das Stick M-
Kottenforst — Alfter-Witterschlick hier zu nennen.

Bild

go.Rheinland
DB InfraGO
Rhein-Sieg-Kreis

3.3. Mobilstationen-
netz

Blndnis
Voreifelbahn
Beschlussvorlage
des Kreistages als
Stellungnahme zur
Fortschreibung
des NVP des zV
go.Rheinland

Akteure

., Schnittstellen
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Vernetzte Pendlerstadt

Schnelle Regionalverbindungen zur verbesserten Pendler-Mobilitat

)
Kosten
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Schnellbuslinie nach Bad Godesberg: V.a. die Verbindung nach BN-Bad Godesberg weist heute
im Vergleich zum Kfz-Verkehr unattraktive Reisezeiten auf (Verhdltnis im Schnitt 23 min Kfz zu
48 min mit dem Bus). Zur Attraktivierung aus Meckenheimer Perspektive ist eine
Beschleunigung dringend notwendig. Folgende Aspekte mit Optionen zu Beschleunigungen
sind zu priifen:

. Stringentere Fiihrung entlang der L158 im Bereich von Wachtberg

. Stringentere Flihrung innerhalb von Meckenheim: Priifung einer neuen Haltestelle im
Bereich Merl am Kreisverkehr an der Gudenauer Allee als Schnellbus-Mobilstation;
Anbindung in Meckenheim als Endhaltestelle an den S-Bahnhaltepunkten Meckenheim
Bf oder Industriepark.

Schnelle Regionallinie ins Ahrtal:

* Flr Ende 2025 ist vom Kreis Ahrweiler eine neue Verbindung Meckenheim Bf — Gelsdorf
— Altenahr — Adenau — Nirburgring — Kelberg vorgesehen.

Verbindung zum Venusberg in Bonn

* Die Stadt Bonn plant den Ausbau der Linie 634 zu einer Tangentiallinie, die mittelfristig
den Linienweg Bonn UN-Campus — Venusberg — BN-Rottgen befahren soll. Zur
verbesserten Anbindung des Uniklinikums sollte ein Linientausch mit der 843 ab Rottgen
gepruft werden, so dass eine direkte Verbindung von Meckenheim zum Venusberg
geschaffen werden kdnnte. Zur besseren ErschlieBung konnte diese Linie im Stadtgebiet
bis zum Le-Mée-Platz verlangert werden.

Rhein-Sieg-Kreis
go.Rheinland
RVK

SWB Bus und Bahn
Bundesstadt Bonn
Gemeinde Wachtberg

Kreis Ahrweiler

2.9. Erschlieung
Stadtgebiet
Stadtbus

3.3 Mobilstationen-
netz

Korridor 26 der
Forderkorridore
Schnellbusse gem.
OPNV-Schnellbus
RL ZV go.Rheinland
OPNV-Konzept RLP
Nord

Akteure

., Schnittstellen
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Vernetzte Pendlerstadt

Mobilstationennetz

} mittelfristig

Wirkung
Kosten

222

Leitziele

)

® @
Umsetzung

Mobilstationen als Mobilitdtsknoten in einem vernetzten Verkehrssystem

. Neben Verkniipfung von Verkehrsmitteln (SPNV ,Schienenpersonennahverkehr,
Stadtbus, Sharingsysteme) vielfaltiges Angebot an Informations- und Serviceangeboten
(DFI,Dynamische Fahrgastinformation’, Abstellanlagen, Servicestelen fiir Fahrrader,
Ladesaulen etc.)

. ]
. Mobilstationen in einem abgestuften System: ° go.Rheinland S
. Stationstyp ,,1“: zentrale Mobilstationen am Bf und am Industriepark ’ RVK ) . (J]
: Betreiber Ladeinfrastruktur o)
Angebot vielfdltiger Mobilitats- und Serviceangeboten . Sharing-Anbieter é
. Stationstyp ,,2“: kleinere Mobilstationen als ,,Mobilpunkte” im Stadtgebiet
dezentral verteilt
Stationen mit geringerem Angebotsumfang: z.B. Bikesharing, Wetterschutz, DFI,
evtl. Radabstellmoglichkeiten, Paketstation, ... e 1.4.2. Fokusraum
e Langfristiges Ziel: In 10 Minuten fuRl3ufiger Erreichbarkeit ist von allen Bahnhofsareal 5
Siedlungsgebieten in Meckenheim eine Mobilstation erreichbar. * 2.5.Schulcampus * Mobilstationen- = =
e 2.7. Radabstellanlagen feinkonzept 3
z.B. Meckenheim Bf: e 3.2.Schnelle Rhein-Sieg-Kreis 7,3
¢ Neubau Busbahnhof mit bis zu 8 Bussteigen mit DFI-Anzeigern, sowie modernem Regionalverbindungen * Ladeinfrastruk- E
Wetterschutz * 3.5.regionale turkonzept c
*  Verlagerung / Bau zusétzlicher Radabstellanlagen/Fahrradboxen auf die Ostseite vom Mobi!itétsplattform Rhein-Sieg-Kreis 'S
Bahnhofsgebaude ° 4.2 Lleferverkehr A
. . . . * 4.3. Ladeinfrastruktur
. Beschilderung im mobil.nrw-Design 6
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Vernetzte Pendlerstadt

Mobilstationennetz

Die in der Karte dargestellten mit ,, 1“ gekennzeichneten Standorte
sollen in einer ersten Stufe realisiert werden. Hier kann in einem
ersten Schritt zur Vervollstandigung virtuelle RVK-e-Bike-Station
eingerichtet werden, wo noch fehlend.
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Leitziele

Vernetzte Pendlerstadt

Radvorrangrouten gemafB Planungen des Rhein-Sieg-Kreises
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> langfristig
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Radvorrangrouten stellen nach der ERA (Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen) vom Infrastrukturstandard her Routen mit erhéhten
Qualitatsstandards dar (Mindestbreite 3 m, schnellere Querungszeiten an
Knoten (Verlustzeiten von héchstens 35 Sek. je km innerorts und 20 Sek. je
km auBerorts)).

Der Rhein-Sieg-Kreis hat in Abstimmung mit den Kommunen ein
Radvorrangroutennetz geplant, das fir das landesweit geplante
Radvorrangroutennetz NRW angemeldet wurde. Dieses wird derzeit durch
das Verkehrsministerium beplant.

Die in der nachfolgenden Karte dargestellten Verldufe stellen das vom
Rhein-Sieg-Kreis geplante Netz fir Meckenheim dar. Diese sollten vorrangig
schrittweise als Radvorrangroute fiir die Zukunft geplant und ausgebaut
werden. Fiir Meckenheim hat vor allem die Route von Rheinbach Gber
Meckenheim in Richtung BN-Rottgen eine wichtige Relevanz.

In einer Detailplanung sollte hier insbesondere die Machbarkeit, vor allem
bei der Fihrung der Routen entlang der Knoten, gepriift werden, ebenso
inwieweit der Radvorrangroutenstandard erreicht werden kann.

Strallen.nrw

Bundesstadt Bonn

Stadt Rheinbach
Rhein-Sieg-Kreis

Private Grundstlickseigentlimer

Grundnetz * Radvorrangrouten-
Radverkehr netz Rhein-Sieg-
Radnetz 2.0 Kreis

Akteure

., Schnittstellen
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Vernetzte Pendlerstadt

Schaffung einer Radpendlerroute Rheinbach — Meckenheim — Bonn
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Vernetzte Pendlerstadt

Schaffung einer Radpendlerroute Rheinbach — Meckenheim — Bonn
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Leitziele

Vernetzte Pendlerstadt

Entwicklung einer digitalen regionalen Mobilitatsplattform

> mittelfristig

@) ®)
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Wirkung

Kosten

Umsetzung

Um die regionale Vernetzung und die gesamten Mobilitatsangebote
einheitlich und verstandlich darzustellen, wird von der Stadt
Meckenheim eine digitale regionale Mobilitatsplattform unterstitzt
an Stelle einer eigenen isolierten Losung.

Federfihrend durch den VRS wird unter dem Projekt ,, Multimodale
Datendrehscheibe NRW* ein zentraler Datenpool aufgebaut, in dem
alle Mobilitdtsdaten verschiedener Verkehrssysteme (OPNV, SPNV,
Sharing-Systeme wie z.B. E-Scooter, Bikesharing, Carsharing,
Mitfahrangebote) gesammelt werden.

Diese werden im Hintergrundsystem des MDD NRW zentral
gespeichert und lGiber einen zentralen Zugangspunkt zur Verfligung
gestellt.

Hierdurch konnen Verkehrsverbliinde und Verkehrsunternehmen
multimodale Reiseketten beauskunften und abrechnen.

Die VRS-App soll als erste App dies in Zukunft ermaoglichen.

e 3.3. Ausbau von

Quelle: VRS, visualisierungs-fuchs.de

VRS

go.Rheinland

Sharing-Anbieter sowie Anbieter von
Servicemerkmalen an Mobilstationen
Rhein-Sieg-Kreis

Kommunen im Gebiet des go.Rheinland

Projekt: Multimodale
Datendrehscheibe

Mobilstationen NRW

Akteure

., Schnittstellen
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft

1. Parkraummanagement

2. Bedarfsgerechte Fihrung und Abwicklung des Liefer- und mobilen
Dienstleistungsverkehrs

3. Ladeinfrastrukturkonzept
4. Schwer- und Landwirtschaftsverkehr (Riibenverkehr)

5. Initiierung eines Betrieblichen Mobilitatsmanagements (BMM) im
Industriepark

69
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Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft
Parkraummanagement

Konzept

Bild

* Ein ausreichendes Angebot an Parkplatze ist fiir viele Menschen wichtig. Dennoch ist
insbesondere der ruhende Verkehr ein Problem fiir eine nutzungsgerechte Stadt.

» Ein Pkw steht im Durchschnitt zu 97% der Tageszeit und nimmt rund 25% des
Straflenraums ein.

¢ Im Hinblick auf die Mobilitdtswende ist daher ein umfassendes und strukturiertes

Parkraum-Management flr die Stadt Meckenheim notwendig. . Stadt Meckenheim

* Ziel: Parkraum in Meckenheim bedarfsgerecht, effizient und multifunktional nutzen « ggf. externes Planungsbiiro
kénnen durch

Akteure

—  Beeinflussung der Parkraumnutzung durch zeitliche und raumliche
Strukturierung = Parkraummanagement

—  bauliche, organisatorische und verkehrsrechtliche MalRnahmen

» ToDo: Bestandsanalyse = Parkraumuntersuchung e 1.4.2 Fokusort c
—  Bestandsaufnahme des Parkraumangebots im 6ffentlichen und halboffentlichen Klosterstrale, «  Kommunale Q2
Raum mit Erhebung der Parkraumbelegung / -auslastung Hauptstrafe Musterstellplatz- ()

* 4.2 Bedarfsgerechte NRW )

—  Auswertung und Analyse der derzeitigen Parkraumsituation Fihrung und Abwicklung ft:;:fiden g

> ToDo: In der Folge Erarbeitung eines Parkraumkonzeptes mit des Liefer- und mobilen Zukunftsnetz c
o . . Dienstleistungsverkehrs Mobilitst NRW -

—  verbindlichen Aussagen zu Lage, GroRRe und Bewirtschaftungsform « 52 Mobilitits- S

» ToDo: Erarbeitung / Prifung einer eigenen Stellplatzsatzung Testwochen L4
7
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Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft

Bedarfsgerechte Fiihrung und Abwicklung des Liefer- und mobilen Dienstleistungsverkehrs

Q0 > kurzfristig

)
®

Wirkung

Kosten

Bild

Leitziele

Umsetzun

Die Anzahl an Liefer-, Handwerker- und mobilen Dienstleistungsverkehre nimmt seit Jahren
stetig zu. Damit steigt auch die Gefahr, dass sich Lieferwagen, aufgrund von Platzmangel
auf Geh-/Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen stellen und somit ein erhebliches
Konfliktpotential fur alle Verkehrsteilnehmenden auslosen.

Ziel:
— Haltemadglichkeiten fir Lieferverkehre in Geschaftsbereichen und in Wohngebieten e Stadt Meckenheim
schaffen, um Beeintrachtigungen anderer Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren e verschiedene Dienstleister

— Bindelung von Lieferverkehren

Handlungsempfehlungen fiir den Bestand:
— Parkbuchten als Multifunktionsstreifen ausweisen

— Abhol- / Paketstationen einrichten = Mobilstationenstandorte bevorzugt

Handlungsempfehlungen bei Neubau:
— auszuweisende Lieferzonen / Flachen fiir Abholstationen von vornherein
. i |
berticksichtigen (B-Plan) . 4.1 Parkraummanagement

— Anlage von Multifunktionsstreifen . 3.3 Mobilstationennetz

Akteure

-, Schnittstellen
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Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft

Ladeinfrastrukturkonzept

Konzept

Bild

. Erstellung eines Konzepts zum Ausbau einer bedarfsgerechten und flachendeckenden
Ladeinfrastruktur im (halb)offentlichen Raum

. Das libergeordnete Ziel ist die Abschatzung des zukiinftigen Bedarfs und eine darauf
aufbauende Festlegung verschiedener Standorte. Typische Standorte von 6ffentlicher
und halboéffentlicher Ladeinfrastruktur sind:

Mobilstationen

offentliche Parkhauser und Parkpladtze (min. 15 Stellplatze)

Stadt Meckenheim
Betreiber der Ladeinfrastruktur
Netzbetreiber / Stromanbieter

offentliche Einrichtungen

YV V V VY

Wohnquartiere (zentralisiert)
»  groRere Einzelhandelsstandorte (in Absprache mit Pachter)

. Wie hoch der Bedarf von offentlichen Ladesaulen ist, hdngt unter anderem von der
Entwicklung der privaten Ladeinfrastruktur ab, wie z.B in:

»  Wohnungen oder Hauser mit Wall-Boxen
* 3.3 Mobilstationen-

»  privaten Unternehmen mit elektrischem Fuhrpark und Ladeinfrastruktur netz * Ladeinfrastruktur
-konzept des
. Da sich das Ladeinfrastrukturkonzept des Rhein-Sieg Kreises derzeit in Bearbeitung * 4.1 Parkraummanage- Rhein-Sieg-Kreis
befindet, soll das Konzept zunachst abgewartet werden und die dort enthaltenden ment

Standortempfehlungen nach einer Kosten/Nutzen Analyse fiir Meckenheim
umgesetzt werden. Sollten notwendige Inhalte im Bezug auf Meckenheim fehlen,
sollte das Konzept sinnvoll ergidnzt werden.

Akteure

-, Schnittstellen
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Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft

Schwer- und Landwirtschaftsverkehr (Riibenverkehr)
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Schwerverkehr:
« Uberdurchschnittlich viele Transitverkehre durch Nahe zu
Autobahnzubringern
* Lkw-Transitverkehre sind im Vergleich zu normalen Pkw
besonders belastend durch
» hohere Larmbelastung . Stadt Meckenheim
> hoheren Flichenbedarf ° StraBenbaulasttréger
» Sicherheitsdefizite durch abbiegenden Schwerverkehr. (StraRen.NRW, Rhein-Sieg-Kreis)

Landwirtschaftsverkehr (Riilbenverkehr):

Zur Entlastung der WohnstralRen von Lkw-Transitverkehren
dient das dargestellte Prognose-Schwerverkehrsnetz als
Grundlage zur Fihrung der Transitverkehre.

Sperrung von BahnhofstralRe, Hauptstrafle und KlosterstralRe
als heutiger Nord-Siid-Verbindung fir den Lkw-Verkehr
(auRer Anlieferungen und OPNV) = Anderung Vorwegweiser

in der Gelsdorfer Stralle
I . 1.1.2 Notwendige Teilprojekte zur

Aktualisierung des Kfz-Grundnetz
. 5.1 Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

zum Mobilitatsverhalten
Von Mitte September bis Ende Dezember ist Rilbenkampagne:

» MaRnahmen haben sich bewahrt.

» Laufende Prifung und Aktualisierungen werden empfohlen

Akteure

-, Schnittstellen
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Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft

Initiierung eines Betrieblichen Mobilitatsmanagements (BMM) im Industriepark

Q0 > kurzfristig

OO,
®

Wirkung

Kosten

Bild

Leitziele

Umsetzun

Quelle:www.wirtschaftsférderung-meckenheim.de/standort/industriepark-kottenforst/
Ausgangslage
Der 140 ha groRRe Industriepark Kottenforst ist die zentrale Wirtschaftszone in der
Stadt Meckenheim. Zurzeit wird er durch den ,Unternehmerpark Kottenforst” mit

einer geplanten Flache von 45 ha schrittweise erganzt. Neben der Logistik tragen . Stadt Meckenheim: Dezernat Ill, FB 66,

seine Beschaftigten in wesentlichem Umfang zum Mobilitatsgeschehen in Stabsstelle 80 q,_"

Meckenheim und in den angrenzenden Kommunen bei. «  IHK Bonn Rhein-Sieg 3

Handlungsansatz «  Betriebe =

Daher sollen organisatorische und kommunikative Ansatze entwickelt werden, die " RVK{auchals anSé.S.Si.ger Betrieb) <
& ’ *  Zukunftsnetz Mobilitat NRW

dazu beitragen, die Mobilitat nachhaltig zu gestalten und die Verkehrsmittelwahl
in diesem Sinne zu beeinflussen.

. Grundnetz Kfz

. 1.1.2 notwendige Teilprojekte zur
Aktualisierung des Kfz-Grundnetz

. 2.8 FulR- und RadnetzerschlieRung im
Industriepark

-, Schnittstellen
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Intelligenter Wirtschafts- und Kundenverkehr der Zukunft

Initiierung eines Betrieblichen Mobilitatsmanagements (BMM) im Industriepark

Handlungsschritte

Ein geeignetes Instrument ist die Bildung eines Arbeitskreises ,BMM®“, der die Unternehmen informieren, sensibilisieren und
motivieren soll, im Sinne der nachhaltigen Mobilitat aktiv zu werden.

Folgendes Vorgehen wird empfohlen:

Konstituierende Ansprache und Motivation der Unternehmen
Klarung der Moderation und ggf. weiterer externer Unterstiitzung

Diskussion der Ziele und Gestaltungsmoglichkeiten, inhaltliche Fokussierung auf die Personenmobilitdat der Mitarbeitenden und
Besuchenden

Analyse der Bedarfe und der Mobilitatserzeugung im Industriepark
Erarbeitung gemeinsamer Projektansatze unter Berlicksichtigung der Erfahrung der einzelnen Unternehmen
Kontinuierliche Beratungen und Planung der Erfolgskontrolle.

Zahlreiche BMM Projekte und Praxisvorhaben zeigen sehr gute Ansatze auf:

Projekt "Betriebliches Mobilitatsmanagement im Bergischen Stadtedreieck - BMM HOCH DREI“, koordiniert von Wuppertal
Institut, Projektpartner des Verbundvorhabens: Bergische Universitat Wuppertal, Neue Effizienz GmbH, EcolLibro GmbH (2016-
2019)

Projekt JOBWARTS Region Bonn/Rhein-Sieg (in Bonn noch laufend, koordiiert durch das JOBWARTS-Team, Bonn)
IHK-Netzwerk Betriebliche Mobilitat NRW, Hamm (,,IHK BEMQO*)

_, Best Practice

i
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Stadt und stadtische Einrichtungen als Vorreiter
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Handlungsfelder - Steckbriefe

Stadt und stadtische Einrichtungen als Vorreiter

1. Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit zum Mobilitatsverhalten

Mobilitats-Testwochen

Kommunales Mobilitatsmanagement in der Verwaltung

B w0 D

Schulisches Mobilitatsmanagement
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Stadt und stadtische Einrichtungen als Vorreiter

Q0 > kurzfristig

Leitziele
Wirkung
Kosten

Umsetzun

Ziel ist es, die Aufmerksamkeit zu verschiedenen Themen der Mobilitat
zu steigern. Durch verschiedene Formate der Offentlichkeitsbeteiligung
wird das Thema interaktiv angegangen und in der Bevolkerung
implementiert. Individuelle Beteiligungen, Veranstaltungen sowie
Mobilitatstrainings mit verschiedenen Zielgruppen fordern das
Verstandnis sowie die Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmenden
zueinander.

Awarenesskampagen Mobilitatstrainings

*  Mobilitatstestwoche *  Seniorenbustrainings

e Stadtradeln *  E-Bike-Training

*  Europaische Mobilitatswoche *  Aktion Fahrradfiihrerschein an
*  Brotchentitenaktionen Grundschulen

*  Rucksicht

*  Kampagne fur ein kooperatives
Miteinander (Riicksichtnahme)

*  Beteiligungsveranstaltungen:
Begehungen, Workshops, BarCamps

Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit zum Mobilititsverhalten

@ @
®

Stadt Meckenheim

Burger:innen

Polizei

Zivilgesellschaftliche Mobilitdtsverbande
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Externe Fachdienstleister/Agentur

Div. Angebote des
Zukunftsnetzes
Mobilitat NRW

Alle Steckbriefe des
HF 5

Akteure

-, Schnittstellen
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Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Stadt und stadtische Einrichtungen als Vorreiter

@ @ Q0 > kurzfristig

*
(5) *

Leitziele
Wirkung
Kosten

Umsetzun

»,Mobilitats-Testwochen” sind ein temporar begrenztes, kostenloses
Angebot zur Sensibilisierung und zur Forderung des Umstiegs vom
MIV zu alternativen Moglichkeiten (z.B. OPNV-Angebote, Angebote
zur Nutzung von Pedelecs/Elektroautos, Lastenrdder etc.). Diese soll in
eine Kampagne zur Forderung nachhaltiger Mobilitatsangebote
eingebunden werden.

Mogliche Angebote sind dabei:

* Kostenlose Nutzung des RVK E-Bikes

* Lastenradverleih

e Schnupper-Tickets fir den OPNV

* Mobilitatsberatung

* ,Parking-Day“: Temporare Umnutzung von Stellplatzen mit
Sitzmobeln, Begriinung, etc.

* Teilnahme an der Europaischen Mobilitatswoche

Bild

Stadt Meckenheim

Zukunftsnetz Mobilitat NRW
StraRenbaulasttrager (Rhein-Sieg-Kreis)

IHK

Zivilgesellschaftliche Mobilitatsverbande
Lokale Unternehmen, Gastronomen, Vereine
Ortsbilrgermeister:innen

Div. Angebote des
Zukunftsnetzes
Mobilitat NRW

Alle Steckbriefe des
HF 5

Mobilitats-Testwochen

Akteure

-, Schnittstellen
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Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Leitziele

Stadt und stadtische Einrichtungen als Vorreiter

Q0 > kurzfristig

Kosten

Umsetzun

Die Stadtverwaltung soll Vorreiter fir eine effiziente und nachhaltige
Mobilitat der Zukunft sein.

MafRnahmen:

Einrichtung einer verwaltungsinternen Arbeitsgruppe zur Einbindung
verschiedener Abteilungen zu einer amteribergreifenden Mobilitatsplanung

Durchfihrung einer Mitarbeiterbefragung zum Thema Mobilitat

Ausbau von Service- und Informationsangeboten zur Sensibilisierung der
nachhaltigen Mobilitat auf dem eigenen Arbeitsweg (z.B. auch Job-Ticket, Job-
Rad)

Intelligentes Fuhrparkmanagement inkl. sukzessive Umristung auf
emissionsfreie Antriebe

Implementierung von Carsharing fiir dienstliche Fahrten

Aufbau eines Anreizsystems fir nachhaltige Verkehrsmittelnutzung bei
Dienstfahrten

Ausbau von Infrastrukturen flir verschiedener nachhaltiger Mobilitatsformen,
wie z.B. qualitativ hochwertige Radabstellanlagen

Kommunales Mobilitatsmanagement in der Verwaltung

@ @
®

Stadt Meckenheim
Stadtwerke, Bauhof

Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

Alle Steckbriefe des
HF 5

Div. Angebote des
Zukunftsnetzes
Mobilitat NRW

Akteure

. Schnittstellen
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Mobilitatskonzept fir die Stadt Meckenheim

Stadt und stadtische Einrichtungen als Vorreiter

Schulisches Mobilitaitsmanagement
@ @ Q0 > kurzfristig

o : 2 X
— [ =
Q N > * (J]
N @ - °
.t (7)) -= o .
@ £ = S Bild
-
Das zu Full Gehen von Kindern und Jugendlichen sollte bereits frih
gefordert werden, denn die morgendliche Bewegung sorgt
nachweislich fir einen fitteren und wacheren Zustand, schult die
Orientierung im Raum, fordert Interaktion mit anderen . Stadt Meckenheim
Verkehrsteilnehmenden sowie das soziale Miteinander. «  Schulen v
. Schulpflegschaften =
. (J]
MaRnahmen: : Schiller:innenvertretung §
. Polizei
* Integration des Themas Mobilitdt in Unterrichtsinhalte und Projektwochen; e VRS <

Aktionen/Kampagnen ebenso schulisch einbinden

»  Befragung von Schiler:innen / Durchfiihrung von BarCamps zu Thema
Mobilitat als besonders geeignetes Beteiligungsformat * Div. Angebote des

«  Ausarbeitung eines Konzeptes zur einheitlichen Vorgehensweise an Zukunftsnetzes Mobilitdt
Meckenheimer Schulen (stadtweite Kommunikation) NRW

. . . . ; e Empfehl
*  Elternhaltestellen / Hol- und Bringezonen definieren bzw. planerisch vorab Alle Steckbriefe s$Z|icr:J:r1gen zam

berucksichtigen des HF 5 Mobilitditsmanagement
. Ggf. SchulstraRe einrichten: Temporare StraRensperrung zu Schulanfangs- und || ° Steckbrief2.5. des Zukunftsnetzes
_endzeiten Schulcampus Mobilitat NRW
e Erstellung von Schulwegpldnen » Verschiedene Kampagnen
“ . u : - im Land
» ,Lauf-Bus“/,Walking-Bus“-Aktion einrichten .« Mobilititsfibel des VRS

. Schnittstellen
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