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1. Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung

In § 47d BImSchG wird festgelegt: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fir Larmaktionsplane gehort.
Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichtigen. Die
Offentlichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen
mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteiligung vorzusehen." Wie die
Offentlichkeitsbeteiligung abzulaufen hat, wird vom Gesetzgeber nicht vorgeschrieben und kann daher

von der zustandigen Behorde festgelegt werden.

Die Stadt Meckenheim hat die Offentlichkeitsbeteiligung digital durchgefiihrt. Hierzu wurde ein
Beteiligungsportal (https://beteiligung.nrw.de/portal/meckenheim/beteiligung/themen/1006027) erstellt,

auf dem die Burger Uber den Entwurf der Larmaktionsplanung informiert wurden. Zusatzlich wurde der
Entwurf der Larmaktionsplanung auf der Internetseite der Stadt Meckenheim unter

https://www.meckenheim.de/ veroffentlicht und im Rathaus der Stadt Meckenheim — Zimmer 1.39 (1.

0G), Siebengebirgsring 4, 53340 Meckenheim zur Einsichtnahme vorgehalten. Die Birger hatten vom
05.03.2024 bis zum 16.04.2024 die Mdoglichkeit, Stellungnahmen zur Larmaktionsplanung Uber das

Beteiligungsportal, per E-Mail oder postalisch einzureichen.

2. Ergebnisse der 2. Beteiligungsphase
Die eingegangenen Hinweise werden dokumentiert und in den Kontext der Larmaktionsplanung
eingeordnet. Hinweise, die die Larmaktionsplanung nicht betreffen oder nicht umsetzbar sind werden

nicht bericksichtigt.

1.Eingabe der Offentlichkeit:

Zitat: “Die Larmlage in Altendorf und Ersdorf an den HauptstraRen ist oberhalb der angegebenen
Héhen. Durch die engen StraRen wird der Schallpegel insbesondere in Ersdorf deutlich erhéht, was
ggfs. Durch eine Temporeduzierung verbessert werden kdnnte.

Die Hilberather StralRe wird regelméaRig als Rennstrecke und fir den landwirtschaftlichen und

Schwerlast Verkehr verwendet, was ebenfalls zu einer Larmbelastung fuhrt.*

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

Die Ortsteile Ersdorf und Altendorf wurden in den strategischen Larmkarten [1] nicht erfasst, da die
Verkehrsmengen auf den Verkehrswegen den Schwellenwert von 3 Millionen Kfz/Jahr nicht
erreichen. Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung [2] wurde die Gerduschbelastung durch
Verkehrslarm in der Ortsdurchfahrt auf Wunsch der Stadt Meckenheim zusétzlich untersucht. Die in
der Untersuchung ermittelten Beurteilungspegel liegen fir die Tagzeit unter dem Auslésewert. Im
Nachtzeitraum wird der Auslésewert Uberschritten. Eine Bewertung der Situation und
Larmminderungspotenziale sind in der Untersuchung der Larmschwerpunkte enthalten.

Landwirtschaftlicher und Schwerlastverkehr sind in der Berechnung der Beurteilungspegel, sofern sie
in den Verkehrsdaten erfasst wurden, berticksichtigt. Vereinzelte Tempotiberschreitungen kénnen in

der La&rmaktionsplanung nicht beriicksichtigt werden.
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2.Eingabe der Offentlichkeit:

Zitat: "Die StraBe von Altendorf nach Hilberath wird vor allem in den Sommermonaten von vielen
Motorradfahreren genutzt. Das verursacht im Sommer viel LArm im Dorf Altendorf und wenn sie ab
dem Ortsausgangs-Kreisel auf der Hilberather Stral3e richtig Gas geben, schallt es zurlick bis ins
Dorf, dass die Kaffeetassen wackeln. Hier muss eine Reduktion/Durchfahrverbot Hilberath und
Altendorf flir Motorradfahrer hin, die viel L&rm machen. Jedes Jahr wieder. Nervt extrem.*

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

Die Larmemissionen der L 261 zwischen Altendorf und Hilberath wurden im Zuge der Priifung des
Altendorfer und Ersdorfer Walds als ,ruhiges Gebiet” berechnet. In der Berechnung nach RLS-19(3]
werden die héheren Emissionen durch stark beschleunigende Motorrader nicht berlicksichtigt, da
hierzu keine Daten vorliegen. Die Ergebnisse sind der Untersuchung der Larmschwerpunkte [2] zu
entnehmen.

3.Eingabe der Offentlichkeit:

Zitat: “Sehr geehrte Damen und Herren,

zur Larmaktionsplanung -La&rmschwerpunkt L158 Héhe Baumschulenweg- nehme ich wie folgt
Stellung:

Wir wohnen _ Bereits beim Bau der Rheinbacher LandstraBe war wegen des
zu erwartenden hohen Verkehrsaufkommens geplant, eine Larmschutzwand entlang unseres
Grundstiicks zu errichten. Die Realisierung der Larmschutzwand durch den Landschaftsverband
Rheinland wurde (angeblich aus Kastengriinden) nicht realisiert.

Wenn der Gutachter unter Punkt 5 bei bestehenden Larmschutzbauten eine Larmschutzwand privat
(_ Zaun geschlossen) ausweist, so kann ich dem nur widersprechen. Bei dem
Zaun handelt es sich um einen reinen Sichtschutz, ein geeigneten Larmschutz stellt der Zaun in
keiner Weise dar. Seit der Fertigstellung der L158 wurden keine MaBnahmen zum Larmschutz flr
unser Haus ergriffen. Ein Verweis auf eine Larmreduzierung durch eine nérdliche Umfahrung und
den Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckenschicht |asst leider vermuten, dass trotz
der sehr hohen Pegelwerte mit einer raschen Senkung der Belastung nicht zu rechnen ist.

Was dem Gutachten auch nicht zu entnehmen ist, ist inwieweit extrem hohe Larmspitzen durch

- sehr haufigen Larm durch vorbeifahrende Notarzt- und Rettungswagen mit Sirene und Blaulicht

- der L&rm, der von bremsenden und anfahrenden LKW und GroBtraktoren an der Ampel verursacht
wird

- das stindige Hupen von Fahrzeugen an der Ampel, extrem bei Stérungen an der Ampelanlage (
was in diesem Jahr bereits mehrfach vorgekommen ist

- der Ladrm von Motorrddem in den Sommermonaten und der L&rm von mit (berhdhter
Geschwindigkeit vorbeirasenden Fahrzeugen in der Nacht

- das Rangieren von LKW (teilweiese vor 6:00 Uhr morgens), die den Netto-Markt beliefern

- das Parken von Bussen am Busbahnhof mit laufendem Motor in der Nacht (im Winter)
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bei der Gesamtbetrachtung des Larmschwerpunktes erlicksichtigt wurden.

Es ist erschreckend, wie wenig die LArmschutzplanungen auf unsere Probleme Riicksicht nehmen
und wie wenig offensichtlich getan wird, um unsere Situation kurzfristig zu verbessern.
Mit freundlichen GriiBen

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

Der 1,85m hohe Holzzaun, der als Sichtschutz fungiert, bildet fir den Schall ein Hindemis und
verursacht eine Pegelminderung an den dahinterliegenden Immissionsorten sowie durch
Schallreflexionen eine Pegelerhdhung vor dem Hindernis. Damit der Zaun als Hindernis angesetzt
werden kann, muss dieser geschlossen sein und eine entsprechende fldchenbezogene Masse
aufweisen. Im Zuge einer Ortsbegehung wurde der Zaun gesichtet und diese erforderlichen Kriterien
als erflllt angesehen.

In der Untersuchung der LArmschwerpunkte werden auch SofortmaBnahmen genannt, die zu einer
Pegelminderung fiithren. Bei samtlichen dort aufgefiihrten MaBnahmen handelt es sich lediglich um
Vorschlage, deren Umsetzbarkeit bei Bedarf durch die Stadt Meckenheim zu priifen ist.

Larm, der durch Sirenen von Rettungsfahrzeugen verursacht wird, wird in der Larmaktionsplanung
nicht berlicksichtigt.

Fur zusatzlichen Larm, verursacht durch Bremsen und Beschleunigen an der Lichtzeichenregelung
(Ampelanlage) wurde in der Berechnung ein Zuschlag fir Knotenpunkte (Ampelanlage) nach RLS-
19 [3] angesetzt.

Eine Stérung der Ampelanlage und die daraus resultierenden Reaktionen der Verkehrsteilnehmer
kann in der LaArmaktionsplanung nicht berilicksichtigt werden.

Motorrader werden nach RLS-19 [3] mit einem im Vergleich zu Autos héheren Emissionspegel
angesetzt, hierzu liegen jedoch keine Zahldaten vor. Die unzuldssige Uberschreitung der
Geschwindigkeitsbeschrankung kann in der La&rmaktionsplanung nicht berticksichtigt werden.
Rangiervorgange und Lieferverkehr auf dem Gelande des Einkaufsmarktes oder Parkvorgénge von
Bussen am Busbahnhof fallen nicht unter den StraBenverkehrslarm, sondem sind gesondert nach
TA-Lédrm [4] [5] zu bewerten und daher nicht Bestandteil der La&rmaktionsplanung. Die Beurteilung
und Uberwachung von Gewerbelarm erfolgt durch die untere Umweltschutzbehérde.

In der Untersuchung der Larmschwerpunkte wird eine Uberschreitung der Auslésewerte fir
Larmprobleme nachgewiesen. Die Nutzung der Larmminderungspotenziale und Umsetzung von
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MaBnahmen zu Larmminderung liegt bei der Stadt Meckenheim bzw. bei dem Baulasttrager der
Verkehrswege. Flr belastete Anwohner entsteht, allein durch die LArmkartierung, kein gesetzlicher
Anspruch auf die Durchfiihrung von LArmminderungsmaBnahmen.

4.Eingabe der Offentlichkeit:

Zitat: “Warum wird nicht an der L 471, DurchgangsstraBe Altendorf-Ersdorf, gemessen. Wird
regelmaBig genutzt zur Stauumfahrung Meckenheimer Kreuz in beide Richtungen, verbunden mit
Larm und hoher Geschwindigkeit.”

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

Die Ortsteile Ersdorf und Altendorf wurden in den strategischen Larmkarten [1] nicht erfasst, da die
Verkehrsmengen auf den Verkehrswegen den Schwellenwert von 3 Millionen Kfz/Jahr nicht
erreichen. Die Stadt Meckenheim hat hierzu eine erganzende Untersuchung gewinscht, die in
Kap.13 der Schalltechnischen Untersuchung [2] enthalten ist.

5.Eingabe der Offentlichkeit:

Zitat: “ Guten Tag,

wir wohnen _ in Meckenheim Merl, quasi hinter der "Larmschutzwand", die sich
neben der Gudenauer Allee, der L 158 befindet .

Meines Erachtens bringt diese Larmschutzwand (iberhaupt nichts, denn es ist wirklich sehr laut, wenn
man drauBen in den Garten oder auf der Terrasse sitzen méchten. Der Larm der Autos ist oft
unertraglich. Nattrlich auch der vielen Motorrader. Wir, als Blrger der Stadt Meckenheim waren sehr
dankbar, wenn man hier rasch Abhilfe schafft, denn es ist wissenschaftlich erwiesen, das Larm sehr
beeintrachtigt und krank macht.

Da die Zahl der Autos und der Motorrdder immer mehr zunimmt, wachst dann natiirlich auch die
Larmbeeintrachtigung und die Abgassituation.

Mit freundlichen GriiBen*

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

Im Bereich _weist die Ldrmkarte [1] keine Pegel an Hausfassaden aus, die den
Auslésewert Uberschreiten. Daher liegt dieser Bereich nicht in einem zu untersuchenden
Larmschwerpunkt. Auf der gegeniberliegenden Seite der Gudenauer Allee wurde allerdings eine
Berechnung der Beurteilungspegel nach RLS-79 [3] durchgefliihrt. Die sich dort befindenden
Gebéaude im Gdddertzgarten 38, 42 und 44 werden nicht durch eine Schallschutzwand von der L 158
abgeschirmt. Die ermittelten Fassadenpegel Giberschreiten dennoch die Auslésewerte nicht.

Die Umsetzung von MaBnahmen zu Larmminderung und Nutzung der LArmminderungspotenziale
liegt bei der Stadt Meckenheim bzw. bei dem Baulasttrager der Verkehrswege.
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6.Eingabe der Offentlichkeit:

Zitat: * Sehr geehrte [ TGN,

sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fur die Méglichkeit der Beteiligung an der LArmschutzplanung unserer Stadt. Leider
haben wir die erste Beteiligungsrunde im September/Oktober urlaubs- bzw. krankheitsbedingt und
auf Grund der relativ kurzen zeitlichen Frist fir die Birgerbeteiligung versaumt und daher keinen
Beitrag fiir ,unsere” Kreuzung Gudenauer Allee — Siebengebirgsring/Gerhard Boeden StraBe mehr
abgeben kdnnen.

Fest steht jedoch, dass die Gudenauer Allee auf Grund des erheblichen Pkw- und Lkw-Verkehrs
zwischen den Meckenheimer Industrie-/Gewerbegebieten und der Autobahnauffahrt Merl in ihrem
gesamten Verlauf einen Larmschwerpunkt darstellt. Deshalb wéren unseres Erachtens einige der
larmmindernden Vorschlage des Ingenieurbiiros Loch es definitiv wert, auf Bereiche auch auf3erhalb
der wenigen, jetzt identifizierten LA&rmschwerpunkte ausgedehnt zu werden. Der Wohnwert in Merl
und die Attraktivitat unserer Stadt kdnnte dadurch insgesamt gesteigert werden.

Ziel sollte bei allen Uberlegungen sein, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] zu erreichen,
auch wenn diese im Rahmen dieser Larmaktionsplanung nicht unmittelbar anzuwenden sind, weil es
sich ja nicht um den (Neu-)Bau oder eine wesentliche Anderung einer éffentlichen Strae handelt.
Sie sollten jedoch bei der Auswahl von l[Armmindernden MaBnahmen dort als Richtschnur dienen, wo
eine besondere LaArmbelastung der Anwohner besteht, was entlang der gesamten Gudenauer Allee
zweifellos der Fall ist.

1. Folgende MaBnahmen aus den Ausfihrungen der Sachverstandigen sollten durch die Stadt
Meckenheim vom Land NRW mit besonderem Nachdruck flir die gesamte Gudenauer Allee gefordert
werden:

- Eine Verstetigung des Verkehrsflusses durch entsprechende Ampelsteuerung (dies ware vermutlich
durch die Stadt Meckenheim auch ohne das Land NRW beeinflussbar.

- Zudem sollte ein Ersatz der Ampelkreuzungen durch Kreisverkehrlésungen geprift werden, denn
das wirde die teilweise enorm lauten Anfahrgerausche der Lkw (und Motorrader) deutlich reduzieren.
- Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 70 auf 50 km/h bzw. wo bereits
reduziert von 50 auf 30 km/h wiirde Larm und Unfallgefahren gleichermaBen herabsetzen.

- Zudem sollte die Stadt darauf drangen, dass das Land NRW bei zukiinftigen Sanierungen den
Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht vorsieht (lt. Ingenieurbiiro Koch
Reduktion der Gerduschimmission um ca. 3 dB(A)!).

+ Eine regelmiRige Priifung des Fahrbahnbelages auf akustisch auffillige Fehlstellen, loser
Gullideckel etc., um einer zusétzlichen Erhéhung des Pegels und der Belastigung durch
Gerauschspitzen entgegenzuwirken, sollte ohnehin selbstverstandlich sein.

2. Durch die Neubau- bzw. neuen Wohngebiete am/im Merler Winkel hat sich der Pkw-Verkehr (iber
Godesberger Stral3e und vor allem den Siebengebirgsring deutlich erhéht. Hier waren aus unserer
Sicht folgende MaBnahmen erforderlich:

- Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h sollte bereits ab Ortseingangsschild Meckenheim auf
dem Siebengebirgsring Richtung Silden gelten. Derzeit beschleunigen die Fahrzeuge von der
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Gudenauer Allee kommend zunachst auf mindestens 50 km/h und die wenigsten bremsen dann am
Tempo 30-Schild, das durch Bewuchs meist sehr spét oder fast gar nicht zu sehen ist gleich wieder
ab. In der beigefligten Fotostrecke wird deutlich, wie spét das Tempo 30-Schild tatséchtlich sichtbar
wird.

+ Wir haben sowohl an der Kreuzung Siebengebirgsring — Godesberger Stral3e, als auch im weiteren
Verlauf des Siebengebirgsrings schon so viele Beinaheunfélle — vor allem auch mit spielenden
Kindern und Kindemn oder Erwachsenen auf Fahrradern — gesehen, dass es uns dringend angeraten
scheint, das Tempo auf dem gesamten Siebengebirgsring auf 30 km/h zu begrenzen!

3. Larmschutzwall Gudenauer Allee — Siebengebirgsring.

- Der Larmschutzwall auf den Grundstlicken 432/433/434 bedeutet durchaus eine Entlastung fiir die
Hauser Auf den Kdllen 29, 31, 33, 41 und weiter entlang der Gudenauer Allee. Schade nur, dass er
seit Jahren nicht mehr bewéssert zu werden scheint (ein Bewasserungssystem wére vorhanden und
ohne groBen Aufwand zu automatisieren), denn das flihrt zu einer Verédung vor allem auch auf der
zu den Grundstlcken zeigenden Seite, vgl. beigefligte Fotos.

- Larmschutzpflanzen kénnten jedoch flir eine Larmminderung sorgen. Dies hat das Fraunhofer-
Institut flir Bauphysik bereits in einer Studie festgehalten. Demnach erzielen besonders immergriine
Pflanzen, wie z.B. Efeu eine gute akustische Abschirmwirkung. Eine hohe Belaubungsdichte, ein
gegen die Schallguelle geschlossener Laubschirm sowie kreisférmige Blatter erh6hen den
Dammungseffekt. Begriinte Larmschutzwande, beispielsweise mit Schling- und Kletterpflanzen
Uberwachsen, lenken die Schallwellen nicht blof3 in eine andere Richtung, sondern absorbieren auch
einen Teil des Schalls.

- Da flir uns Anwohner vor allem auch der verkehrsbedingte Feinstaub und die Abgase/das CO2 ein
groBes Problem neben dem Larm darstellen, wére eine durchgangig und beidseits vollstandig
begrinte Larmschutzwand besonders wichtig, um Feinstaub und CO2 nachhaltig zu reduzieren und
damit die Luftqualitat fur alle Anwohner zu verbessern. Je mehr L&rmschutzwand-Pflanzen zum
Einsatz kommen und je dichter diese wachsen, umso besser ist es.

- Als ,vertikale Griinfliche® kénnte der Larmschutzwall zudem Lebensraum fiir Insekten und Végel
bieten. Bekannterweise wird durch die zunehmende ErschlieBung von Griinflaichen der Lebensraum
der Insekten immer weiter begrenzt, so dass man hier entgegenwirken kénnte, wenn man auch mit
blihenden Pflanzen arbeiten wiirde.

- Gemal einschlagiger Fachfirmen wéren dar(iber hinaus flr die Bepflanzung der Larmschutzwand
neben Efeu geeignete Schling- und Kletterpflanzen beispielsweise auch Mauerwein, wilder Wein oder
Schlingknéterich — alles durchaus genligsame Vertreter, wobei der Efeu als immergriine Bepflanzung
sicher der Favorit sein sollte.

Mit freundlichen GriiBen
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Einordnung in den Kontext der Lirmaktionsplanung:

Die Larmschwerpunkte wurden auf Basis der Auslésewerte identifiziert und mittels der Hohe der
Uberschreitung und der Anzahl der betroffenen Personen priorisiert. Auch wenn an vielen weiteren
Orten sich Anwohner durch Larm belastigt fihlen, wurden in der Schalltechnischen Untersuchung [2]
speziell die Gebiete untersucht, in der die festgelegten Auslésewerte (iberschritten werden, um so
zunachst die stérksten Belastungen zu betrachten. In den folgenden Runden sollten die Ausldsewerte
schrittweise herabgesetzt werden, so dass immer neue Belastungsschwerpunkte in den Fokus
riicken, an denen La&rmminderungspotenziale aufgezeigt werden kénnen.

Die 16.BImSchV/[6] gilt nur fir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen. Als
Richtwerte wird im vorliegenden Fall des Bestands von StraBen und Bebauung die Ldrmschutz-
Richtlinien-StV [7] zur Festsetzung der Auslésewerte herangezogen. Nur wenn eine Uberschreitung
der in der Ldrmschutz-Richtlinien-StV [7] aufgefiihrten Richtwerte vorliegt kommen insbesondere
straBenverkehrsrechtliche  LarmschutzmaBnahmen in  Betracht. Zusétzlich soll durch
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen mindestens eine Pegelminderung von 3 dB(A) bewirkt
werden.

Die Planung und Priifung der Umsetzbarkeit der aufgeflhrten LArmminderungspotenziale obliegt der
Stadt Meckenheim bzw. bei dem Baulasttrdger der Verkehrswege. Nicht alle ausgewiesenen
Pegelminderungen kénnen auf andere Gebiete Ubertragen werden. Hier ist bei mdglicher Planung
die tatsachliche Pegelminderung gesondert zu priifen.

Der Siebengebirgsring ist nicht von der Lidrmkarte der 4.Runde [1] erfasst, da das jahrliche
Verkehrsaufkommen unter 3.mio Kfz liegt. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h auf 30
km/h kann zu einer Pegelminderung fliihren, ist im Planungsfall jedoch gesondert zu priifen. Die
Beeintrachtigung der Sichtbarkeit von Verkehrsschildern durch Bewuchs kann in der
Larmaktionsplanung nicht beriicksichtigt werden.

Larmschutzpflanzen besitzen die Eigenschaft Schall zu streuen. Das Fraunhofer-Institut flr
Bauphysik weist in ihrem Untersuchungsbericht aus, dass es bei héheren Frequenzen zu
Mehrfachreflexionen und Mehrfachstreuungen des Schalls kommt. ,Diese Wirkung beginnt mit
Frequenzen ab 1000 Hz aufwarts® [8]. StraBenverkehr emittiet Schall mafBgeblich im
Freguenzbereich um 250 Hz. Eine Pegelminderung durch die Streuung von Schall an Pflanzen ist
daher nur in geringem Umfang zu erwarten.

Der Schallschutzwall wurde bei der Planung so ausgelegt, dass die erforderliche Pegelminderung
allein durch die Abschirmwirkung erzielt wird. Eine Begriinung mit Schallschutzpflanzen wird in der
Berechnung der Larmausbreitung nicht berlicksichtigt.

3. Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Neben der Offentlichkeit sind auch Behérden, Stellen und Trager dffentlicher Belange zu informieren
und in die Larmaktionsplanung miteinzubeziehen. Diese wurden Uber den aktuellen Planungsstand
informiert und um Stellungnahme gebeten.
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3.1 DB InfraGO AG

Stellungnahme:

Zitat: “ Der Larmaktionsplan in Verbindung mit der Larmkartierung ist laut EBA ,,ein umweltpolitisches
Planungsinstrument mit dem Ziel, die Belastung durch Umgebungslarm langfristig zu senken. Das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ermittelt die Larmsituation an den Haupteisenbahnstrecken des
Bundes und wirkt an den Larmaktionsplanungen der Ballungsrdume mit. Die gesetzlichen
Grundlagen fur die Larmaktionsplanung sind im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG 88 47
a-f) in Verbindung mit der europédischen Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) geregelt.
[...] Bitte beachten Sie, dass sich an die Ergebnisse der Larmkartierung keine unmittelbaren
Rechtsfolgen knipfen. Eine Vergleichbarkeit der Larmindizes der Larmkartierung mit den

Grenzwerten der nationalen Vorschrift (16. BImSchV) ist nicht gegeben [...]."

(tvgl.
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktio
nsplanung_node.html,
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung
_node.html;jsessionid=6B0224E3191FAD1C5B11473CDAD7C3A5.live21323,  zuletzt  besucht
11.12.2023)

Die oben getroffene Aussage gilt auch fur die Auslésewerte des Larmsanierungsprogramms des
Bundes. Die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes ist als freiwilliges
Forderprogramm ins Leben gerufen geworden, um die Anwohner:innen in Gebauden an bereits
bestehenden Schienen zu schitzen. Ein Rechtsanspruch auf Schallschutz existiert hier nicht.
Forderfahig sind dabei alle Geb&aude, die bereits vor der letzten Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im Jahr 2015 gebaut wurden oder Teil eines bereits

verabschiedeten Bebauungsplans waren (Stichtag 01.01.2015).

Die Basis des Larmsanierungsprogramms sind die Richtlinie fur die Foérderung von
Larmsanierungsmalinahmen an Schienenwegen des Bundes sowie das Gesamtkonzept des
Larmsanierungsprogramms. Beide sind im Auftrag des Bundes entwickelt worden. Die
Larmsanierung ist somit unabhangig von der Larmaktionsplanung des EBA und der Kommunen zu
betrachten. Die Fdrderrichtlinie und das Gesamtkonzept sowie alle Anlagen zur Larmsanierung
erhalten Sie auf unserer Homepage oder auf den Seiten des Bundesministeriums fir Digitales und
Verkehr (BMDV)."

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

Fur die Larmaktionsplanung an bundeseigenen Schienenstrecken ist das EBA zustandig.
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3.2 Landesbetrieb StraRen NRW

Stellungnahme:

Zitat: “ Sehr geehrte Damen und Herren,

mit u. st. Mail wurde Uber die Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan der Stadt Meckenheim
informiert und um Stellungnahme gebeten. Zur Einsicht lagen die Berichte 23-08-02-V01 Auswertung
der Larmkartierung und 230802-V03 Schalltechnische Untersuchung, als Teile 1 und 2 des Entwurfes

zum Larmaktionsplan der Stadt Meckenheim, vor.

Zu Bericht 23-08-02-V01.:

1) Im Bericht wird die L 158, in den Bereichen Rheinbacher Landstral3e, Bonner StraRe und
Gundenauer Allee als Larmverursacher benannt. Die L 158 liegt in der Baulast und damit
Zustandigkeit von Straflen NRW.

Im Bericht wird unter Punkt 5.1, als mdglicher Ansatz zur La&rmminderung, eine Umverteilung des

Verkehrs oder die Verringerung des Aufkommens an Schwerlastverkehr auf der L 158empfohlen.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Um den vorgeschlagenen Ansatz zu verfolgen, waren stral3enverkehrsrechtliche Malihahmen wie z.
Bsp. Anordnungen von Durchfahrtsverboten, oder Geschwindigkeitsbeschrénkungen erforderlich.
Die Anordnung solcher Regelungen obliegt der zusténdigen Stral3enverkehrsbehorde. Diese wird
den Baulasttrager, im Falle der L 158 StraRen NRW, am Entscheidungsverfahren beteiligen. Der
Baulasttrager gibt dann, bezogen auf den Einzelfall, eine Stellungnahme ab bei der er die Funktion
der StralRe entsprechend ihrer Widmung im Blick zu halten hat. In diesem Zusammenhang ist auch
zu bedenken, dass der widmungsrechtliche Zweck einer Landesstral3e durch verkehrsrechtliche
Anordnungen in Frage gestellt werden kann. Zudem kann durch eine Beschréankung des Verkehrs

eine Verlagerung stattfinden, die eine Mehrbelastung an anderer Stelle hervorruft.

2) Unter 4.6 des Berichtes, wird die Ausweisung s. g. ruhiger Gebiete gepruft bzw.
vorgeschlagen. Die Belange von StralBen NRW sind betroffen durch die Vorschlage unter 4.6.1 und
45.2.

Unter 4.6.1 wird das Gebiet Altendorfer und Ersdorfer Wald als geeignet eingestuft. In diesem liegt
die L 261 (Abschnitt 1.1) in der Baulast von Stral3e NRW.

Unter 4.5.2 wird die Swistbachaue als ruhiges Gebiet vorgeschlagen. Hiervon ist die L 163 (Abschnitt
3.1, Adendorfer Straf3e) in der Baulast von StralBen NRW betroffen.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:
Grundsatzlich ist anzumerken, dass bei der Larmsanierung bzw. der Larmvorsorge der Schutz eines
»ruhigen Gebietes" in Bezug auf die Zunahme von Larmbeeintrachtigungen nicht vorgesehen ist. Das

bedeutet, dass aus einer Steigerung der Larmeinwirkungen auf die "ruhigen Gebiete", resultierend
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aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf den bestehenden Stral3en, kein Anspruch auf

zusatzlichen Larmschutz nach den Kriterien der Larmsanierung entsteht.

3) Unter 4.6.1 wird als Mal3nahmen empfohlen, eine weitere Steigerung der Verkehrsbelastung
auf der L 261 =zu unterbinden. Hierzu wird auf die Stellungnahme =zu 1), bzgl

stralRenverkehrsrechtlicher Anordnungen, verwiesen.

Zu Bericht 230802-V03:

Im Bericht werden zu den einzelnen Larmschwerpunkten LArmminderungspotentiale genannt. Da die
MaRnahmenvorschlage sich auf wiederkehrende Themenschwerpunkte beziehen, wird zu den

Themenschwerpunkten Stellung genommen und nicht zu den einzelnen Larmschwerpunkten.

Zu folgenden Themenschwerpunkten aus den Punkten 4.5 bis 10.5 (Larmschwerpunkte an L 158)

wird wie folgt Stellung genommen:

Unter Sofortmal3Bnahmen:

. Absenkung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Nach den Grundsatzen der Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Mallhahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm, kommen Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgrinden
insbesondere in Betracht, wenn der Beurteilungspegel am Immissionsort die jeweiligen Richtwerte
der v. g. Richtlinie Uberschreiten und der Pegel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um
mindestens 3 dB(A) (Horbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann. Die Darstellungen der
Larmsituation in den Larmkarten der Larmaktionsplanung sind hierfir nicht ausreichend. Mal3gebend
ist hier die Berechnungsvorschrift nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straen RLS- 90.
Stra3enverkehrsrechtliche MalBhahmen zum Larmschutz, liegen im Zustandigkeitsbereich der
jeweiligen Anordnungsbehdrde. Diese fuhrt ein Verfahren nach § 45 der StVO durch, in welchem
auch der StraRenbaulasttrager beteiligt wird. Dieser gibt dann, bezogen auf den Einzelfall, eine

Stellungnahme ab bei der er die Funktion der StralRe entsprechend Widmung im Blick zu halten hat.

. RegelméRige Prufung des Fahrbahnbestandes auf Fehlstellen und lockere Kanaldeckel
StralBen NRW betreibt die Instandhaltung von Verkehrswegen in seiner Baulast, im Rahmen der ihm
auferlegten Verkehrssicherungspflicht. Das beinhaltet auch die regelméaRige Streckenkontrolle.
Entwasserungskanéle im Bereich von Ortsdurchfahrten gehdren in der Regel der Kommune. Fur

klappernde oder beschadigte Schachtabdeckungen ist diese zustéandig.

Unter Mittelfristige Mal3hahmen:

. Aktiver Larmschutz als Larmschutzwand oder -wall
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Bei Larmschutz im Bestand handelt es sich um Larmsanierung. Voraussetzungen fir die Umsetzung
von LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der Larmsanierung, ist die rechnerisch nachgewiesene
Uberschreitung der Auslosewerte fiir Larmsanierung durch die Beurteilungspegel am betrachteten
Immissionsort. Die Berechnung erfolgt nach den nationalen Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen (RLS-19). Die errechneten Beurteilungspegel werden denen von Land NRW und Bund
festgeschriebenen Auslosewerten fiir Larmsanierung gegeniibergestellt. Eine Uberschreitung der
Auslosewerte schafft die Handlungsgrundlage fiir Manahmen zur LaArmsanierung.

Mit vorliegendem Bericht werden bereits Berechnungsergebnisse der Analyse nach RLS-19 zu den
einzelnen Larmschwerpunkten vorgelegt. Im Text werden auch bereits mdgl. Pegelanderungen durch
Larmschutzwande beschrieben. Wenn die Stadt diese Vorschlage aufgreifen méchte, sollten die
schalltechn. Berechnungen zu Analyse und Dimensionierung der Larmschutzmaflinahmen dem
StraRenbaulasttrager zur Verfugung gestellt werden, zur konkreten Einzelfallpriifung. Im Rahmen
dieser Stellungnahme kann keine fundierte Beurteilung erfolgen. Ein Einvernehmen seitens des
StraBenbaulasttrager zu den Vorschlagen, kann deshalb zu diesem Zeitpunkt nicht vorausgesetzt

werden.

. Verstetigung des Verkehrsflusses an Knotenpunkten mit Ampelsteuerung
Vorschlage zu LSA Anpassungen sind im konkreten Einzelfall mit StraRen NRW abzustimmen und

von diesem dann zu prifen.

Unter langfristige Malinahmen:

. Umfahrungen von Orten oder Ortsteilen

Ortsumfahrungen, als Neubaumaflihahmen des Bundes oder des Landes NRW werden in die
jeweiligen Bedarfsplane mit verschiedener Prioritdt aufgenommen, wenn sie verschiedenen
politische Entscheidungsgremien passiert haben. Straflen NRW als Baulasttréger kann selbst keine

Neubauprojekte veranlassen.

. Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht
Sobald eine Deckensanierung in einem StralRenabschnitt ansteht, wird vom StraRenbaulasttrager
auch die Mdoglichkeit des Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberflachen geprift. Art und

Umfang werden aber erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.

Zu folgenden Themenschwerpunkten aus den Punkten 11.3 bis 12.3 (ruhige Gebiete) wird wie folgt

Stellung genommen:
Unter Sofortmaf3hahmen:
. Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Nach den Grundséatzen der Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der

Bevolkerung vor Larm, kommen Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden
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insbesondere in Betracht, wenn der Beurteilungspegel am Immissionsort die jeweiligen Richtwerte
der v. g. Richtlinie (berschreiten und der Pegel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um
mindestens 3 dB(A) (Hoérbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann. Die Darstellungen der
Larmsituation in den Larmkarten der Larmaktionsplanung sind hierfiir nicht ausreichend. MaRgebend
ist hier die Berechnungsvorschrift nach den Richtlinien flir den LArmschutz an StraBen RLS- 90.
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Larmschutz, liegen im Zustandigkeitsbereich der
jeweiligen Anordnungsbehdérde. Diese flihrt ein Verfahren nach § 45 der StVO durch, in welchem
auch der StraBenbaulasttrager beteiligt wird. Dieser gibt dann, bezogen auf den Einzelfall, eine
Stellungnahme ab bei der er die Funktion der Stra3e entsprechend Widmung im Blick zu halten hat.

Unter Mittelfristige MaBnahmen

. Larmschutzwande oder -wélle als aktiver Larmschutz
Larmsanierung ist auf den Schutz von Wohnnutzung ausgerichtet. Der Schutz von Freiflachen wie s.
g. ruhige Gebiete ist nicht Bestandteil von Larmsanierung.

Unter langfristige MaBnahmen:

. Einbau einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht

Sobald eine Deckensanierung in einem StraBenabschnitt ansteht, wird vom StraBenbaulasttrager
auch die Mdglichkeit des Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberflachen geprift. Art und
Umfang werden aber erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung zeigt mdgliche MaBnahmen und deren Larmminderungspotenziale auf. Die
detaillierte Planung dieser MaBnahmen hat im Rahmen der Umsetzung durch die Baulasttrager zu
erfolgen. Die Eingaben des Landesbetrieb Strafen NRW sind bei Planung der Umsetzung von
aufgezeigten LArmminderungspotenziale zu berilicksichtigen.

3.3 Landesbetrieb StraBen NRW

Stellungnahme:

Zitat: “ Sehr geehrte | NN

flr Entscheidungen Uber Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden,
ist ein schalltechnische Berechnung gem. den Richtlinien flir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
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zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) heranzuziehen. Diese Richtlinie
hat einen direkten Bezug auf die RLS 90. Eine Anderung der Richtlinie, zur Anpassung an die RLS
19, muss durch ein Verfahren unter Landerbeteiligung herbeigefihrt werden. Das ist bisher nicht
geschehen. Somit gilt fiir die Anwendung dieser Richtlinien weiterhin die Berechnungsvorschrift RLS-
90.

Die zum Entwurf des Larmaktionsplanes durchgefiihrten schalltechnischen Berechnungen (Bericht
2308-03-V01) wurden gem. Erlauterungen nach RLS 19 durchgefliihrt und die Beurteilung der
Larmsituation auf die Auslésewerte flir La&rmsanierung abgestellt. Fir die Berechnung bzgl.
Absenkung zulassige Geschwindigkeit sind jedoch die Richtwerte aus den Larmschutz-Richtlinien-
StV anzuwenden. Diese sind deutlich héher als die Auslésewerte flr Larmsanierung. AuBerdem ist
rechnerisch nachzuweisen, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung eine wahrnehmbare Wirkung
erzeugt, sprich eine Pegelminderung von mind. 2,1 dB(A) (gerundet nach RLS 90 = 3dB(A)) mit sich
bringt.

Letztendlich hat die StraBenverkehrsbehorde, bei ihrer Entscheidung (ber Anordnung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen, einen Ermessensspielraum und die Larmschutz-Richtlinien-StV
bilden eine Orientierungshilfe zur Entscheidung. In der Praxis werden fur dieser
Ermessensentscheidung aber immer die Ergebnisse einer schalltechn. Berechnung w. v.
beschrieben zu Rate gezogen. StraBen NRW wird in dem Verfahren als Baulasttrager a um
Stellungnahme gebeten und fihrt diese, neben anderen Gesichtspunkten, auch immer mit Bezug auf
die Berechnungsergebnisse auf Basis Larmschutz-Richtlinien-StV aus.

Fur weitere Frage stehe ich gern zur Verflgung.
Mit freundlichen GriiBen

Im Auftrag
]

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

In der Schalitechnischen Untersuchung [2] werden die Richtwerte nach Ldarmschutz-Richtlinien-StV
[7] als Anhaltspunkt zur Definition von Auslésewerten herangezogen. Diese Ausldsewerte dienen der
Auswahl von Gebieten, die in der Schalltechnischen Untersuchung [2] genauer betrachtet werden
und sind nicht als Richtwerte zur Umsetzung von  straBenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmaBnahmen zu verstehen. Sollten die vorgeschlagenen LarmminderungsmafBnahmen
umgesetzt werden, ist die Situation im Rahmen der MaBnahmenplanung nach Ldrmschutz-
Richtlinien-StV [7] zu untersuchen.
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3.4 FernstraBen-Bundesamt

Stellungnahme:

Zitat: “Sehr geehrte Damen und Herren,
aus den Ubersandten Unterlagen ist derzeit keine anbaurechtliche Betroffenheit des FBA erkennbar.
Fir Ruckfragen stehe ich Ihnen geme zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

Einordnung in den Kontext der Larmaktionsplanung:

Fir die LArmaktionsplanung entstehen keine Anderungen durch die Stellungnahme des FernstraBen-
Bundesamts.

4. Haftungsausschluss

Die Untersuchung wurde nach der anzuwendenden Norm mit gréBter Sorgfalt durchgefihrt. Sie bildet
den Zustand der Planvorlage und der erfassten Umgebung zum Zeitpunkt der Untersuchung ab. Es wird
keine Haftung fiir direkte sowie indirekte Sach- und Personenschaden einschlieBlich entgangenen
Gewinns, die sich aus der Verwendung der Messergebnisse, den Informationen sowie den
Empfehlungen dieses Gutachtens ergeben, lbernommen.
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