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GESTALTUNGSMARNAHME ALTSTADT MECKENHEIM - HAUPTSTRARE -

Integriertes Handlungskonzept

Das vorliegende Gesamtkonzept ,GestaltungsmaflRnahme Altstadt Me-
ckenheim - HauptstralRe’ ist eingebunden in ein integriertes Handlungs-
konzept zur Erneuerung und Entwicklung des Altstadtbereiches. Zur
Verdeutlichung der aktuellen Erneuerungs- und Entwicklungsziele flr
den Bereich der Meckenheimer Altstadt zeichnet dieses Handlungs-
konzept in einem ersten Schritt (Teil A) die Ausgangssituation nach:
Dabei geht es insbesondere um die Herausbildung der ,Neuen Mitte’
der Entwicklungsmaflnahme Meckenheim - Merl und den daraus resul-
tierenden Bedeutungsverlust der ,Alten Mitte’. Zur Kompensation der
Folgen dieses Zentralitatsverlustes ist die Sicherung der Zukunftsper-
spektive der Altstadt eine standige Aufgabe der Planung und zentraler
Gegenstand dieses integrierten Handlungskonzeptes.

In einem zweiten Schritt (Teil B) werden die Grundzige der teilrdum-
lichen und sektoralen Ziele und Mallnahmen des Handlungskonzepts
Altstadt Meckenheim entwickelt und die besondere Schlisselrolle der
GestaltungsmalRnahme der Neugestaltung der zentralen Stra3en- und
Platzraume der Altstadt Meckenheim herausgearbeitet. Ein wichtiger
Schritt zur Stabilisierung des Altstadtbereiches ist dabei das Malinah-
menpaket der noérdlichen Stadterweiterung in Verbindung mit der Attrak-
tivierung und Neugestaltung des Bahnhofumfeldes.

Von grof3er Bedeutung ist die Starkung von Handel und Dienstleistung
im traditionellen Einzelhandelsstandort der Altstadt zwischen Markt und
Kirchplatz, wo es immer wieder zu Leerstanden kommt, aber auch im
nordlichen Verflechtungsbereich an der Bahnhofstralte. Ein wesent-
liches Ziel ist die Griindung einer Immobilien und Standortgemeinschaft
(ISG) HauptstraBe. Parallel zur Starkung von Handel und Dienstleistung
setzt das Handlungskonzept auf Innenentwicklung und Aktivierung von
zentralen Gewerbe - und Wohnbauflachen - Potentialen. Ziel ist dartber
hinaus, fir den zentralen Bereich der Hauptstral’e eine Gestaltungs-
satzung und ein Fassadenprogramm mit energetischer Komponente
aufzulegen.
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Bei der Sanierung 1972 - 1983 wurden zwar die Grundzlge fur eine inte-
grierte Parkraumkonzeption in der Altstadt gelegt, die Funktion der Haupt-
stral3e fir den Durchgangsverkehr (L 163) aber nicht in Frage gestellt. Die
daraus resultierende Verkehrsbelastung der Altstadt erweist sich mehr und
mehr als unvertraglich mit dem Ziel der Schaffung attraktiver Raume mit
hoher Aufenthaltsqualitat fir Fuganger und Radfahrer. Der Zustand der
offentlichen Raume der Altstadt Iasst deutlich zu wiinschen Ubrig: Eine zu-
sammenhangende Gestaltidee ist nicht mehr zu erkennen. Der Verkehr und
das Parken dominieren die Stral’en- und Platzraume, der Marktplatz stellt
sich heute als reine Parkplatzflache dar.

Das Handlungskonzept ruckt den ,Umweltverbund’ aus Fahrrad und attrak-
tivem OPNV starker in den Fokus der Entwicklung: Ausbau des Verkniip-
fungspunktes Bahnhof Meckenheim, Verbesserung des Busangebotes und
Ausbau des Radwegenetzes in der Altstadt bei gleichzeitiger Verbesserung
der Verknupfung mit der Gesamtstadt. Ziel ist dariber hinaus, das paral-
lel der Altstadt verlaufende Grinband des Grunzuges der Swistbachaue
gestalterisch aufzuwerten, nach Norden auszubauen und in das Ful3- und
Radwegenetz der Altstadt einzubinden. Aus der Gesamtbetrachtung des
Integrierten Handlungskonzeptes resultieren die konkreten Ziele / Mal3nah-
men und Chancen fur die Gestaltungsmafinahme Altstadt Meckenheim und
das Postulat einer Abstufung der Hauptstralle von der Landesstralle zur
GemeindestralRe als notwendige Voraussetzung fiir die Neugestaltung der
offentlichen Raume.

In einem dritten Schritt (Teil C) beschreibt das integrierte Handlungskonzept
ausfuhrlich die Ziele der Neugestaltung der 6ffentlichen Rdume der Altstadt.
Ausgangspunkt ist der 1. Preis des Stadtebaulichen Wettbewerbes 2009
und die Weiterentwicklung der Planung (Vorentwurf HauptstralRe, Stand
2010). Ziel ist die Entwicklung der herausragenden stadtebaulichen Potenti-
ale der Altstadt Meckenheims. Die Mittel zur Erreichung dieser Ziele werden
abschnittsweise ausfihrlich beschrieben. Dabei werden mit der Neugestal-
tung der Platzrdume auch ganz gezielt private Investitionen angeregt (z.B.
,Marktcenter’ / ,Saaten Rausch Areal’ / ,Kramer Areal’).



Ein wesentlicher tragender Gedanke der Neugestaltung ist die Nut-
zung des Potentials des ,Shared Space’ - Prinzips fur die Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat in der Altstadt: Die Aufhebung der Domi-
nanz des Fahrverkehrs durch Gleichberechtigung der Verkehrsarten,
durch Ausweisung raumlich begrenzter und stadtebaulich besonderer
Situationen, wo das Auto nur noch ,Gast’ und das Parken unzulassig ist
und wo in Zukunft der Fuldganger und der Radverkehr das Strafl3enbild
beherrscht.

Das integrierte Handlungskonzept (Teil D) zeigt in der Uberlagerung
und Vernetzung aller MaRnahmenbereiche in einer Zusammenschau
(Masterplan) die Entwicklungsperspektiven fur die Altstadt Meckenheim
von der Stadterweiterung im Norden bis zu EinzelmaRnahmen wie der
Umnutzung des ,Saaten Rausch’ Areals, in der die Gestaltungsmal}3-
nahme zur Aufwertung der zentralen Stralen- und Platzrdume entlang
der Hauptstral3e eine Schlisselrolle einnimmt.

Alle wesentlichen Teilschritte des integrierten Handlungskonzeptes wur-
den in intensivem Dialog mit der Meckenheimer Burgerschaft erarbeitet.
Die planerischen Vorgaben fur den Baustein nérdliche Stadterweiterung
wurden im Rahmen einer Zukunftswerkstatt erarbeitet. Im Vorfeld des
Wettbewerbs flir die Meckenheimer Altstadt wurde ebenfalls die Burger-
schaft beteiligt und die Ergebnisse in die Vorgaben des Wettbewerbs
aufgenommen. Das Ergebnis der Uberarbeitung des Wettbewerbs
(Vorentwurfsplanung) wurde am 16.09.2010 der Meckenheimer Burger-
schaft vorgestellt. Von der Moglichkeit der anschlieRenden schriftlichen
Stellungnahme zu der Planung wurde umfangreich Gebrauch gemacht.
Als Ergebnis der Blrgerbeteiligung wurde auf den in der Offentlichkeit
sehr kontrovers diskutierten Neubauvorschlag (,Glaskubus’) des Wett-
bewerbskonzeptes auf dem Kirchplatz verzichtet.

Im weiteren Verlauf der Planung und Ausfihrung der Maflnahmen wird
die Beteiligung der Offentlichkeit, der Eigentiimer und Gewerbetrei-
benden regelmaRige Aufgabe der Planung sein.

Perspektive Kirchplatz, Stand: Wettbewerb



Teil A : Ausgangssituation - Historie

Historische Entwicklung

1824

1929

1962

1969

1962- ca. 1992

Stadtkarte Alt-Meckenheim
Meckenheim erhalt das Stadtrecht

Grundung der Entwicklungsgesellschaft
Meckenheim - Merl (EMM) zur
Umsetzung der Ziele LEP | und Il

Kommunale Neugliederung
Zusammenlegung von Meckenheim,
Merl, Luftelberg, Ersdorf und Altendorf
zur Stadt Meckenheim

Planung, Realisierung und Abschluss
der Entwicklungsmafinahme
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Teil A : Ausgangssituation
Entwicklung Siedlungsraum u. Bevolkerung 1969 - 2009

Entwicklung Siedlungsraum

° Neugrindung zwischen Altorten Meckenheim und Merl
° Ausbildung eines Primarstandorts mit Komplettausstattung
,Neue Mitte’

Bevolkerungsentwicklung

1969/70: ca. 7.500 EW (kommunale Neugliederung)
1980: ca. 15.000 EW (Verdoppelung in 10 Jahren)
1990: ca. 22.000 EW (Verdreifachung in 20 Jahren)
2009: ca. 25.500 EW

Verhaltnis Alteinwohner zu Neuburger 1:3

Raumliche Bevolkerungsverteilung
Altstadt: ca. 5.750 EW

Merl: ca. 5.000 EW

Neue Mitte:  ca. 11.000 EW
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Teil A: Ausgangssituation
Sanierung 1972 - 1983

Planung und Sanierung Altstadt

1966-1970  Ausarbeitung Sanierungsrichtlinie — EMM

1972

1975

1983

Erarbeitung Sanierungskonzept
(Baro GH)

Beschluss formliche Festlegung

Abschluss der MalRhahmen

Ziele der SanierungsmaBnahmen

Planungsvorgabe : Hauptstr. bleibt Ortsdurchfahrt L 163

Verkehrsentlastung der Hauptstral3e (L 163) durch
Einbeziehung der Klosterstral3e - ,Einbahnspange’ -

Ordnung des ruhenden Verkehrs in Strallen begleitendes
Parken und Auffangparkplatze in 2. Reihe
(Blockinnenbereiche und Marktplatz)

Umgestaltung der Hauptstrafl3e unter Berucksichtigung der
Anforderungen als Ortsdurchfahrt L 163

Sanierung Alt-Meckenheim
. Gesamtaufbauplan (Gruppe Hardiberg)
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Teil A: Ausgangssituation - Sanierungsplanung Altstadt

MaRgabe : Beibehaltung der HauptstraBe als Ortsdurchfahrt L 163

Sanierungsrichtlinie EMM 1966-70 Sanierungskonzept GH 1972-1983
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Teil A: Aufgabenstellung - Resiimee - Handlungsbedarf

Auswirkungen der EntwicklungsmaBnahme 1962 - 1992

° Verdreifachung der Einwohnerzahl von 7.500 Einwohner auf ca. 23.000 Einwohner
innerhalb von 20 Jahren
° Siedlungsraumliche Randlage der Altstadt

Folgen fur die Altstadt

° Konkurrierende Situation zur ,Neuen Mitte’

° Hoher Bedeutungsverlust als Versorgungszentrum und Ort der Identifikation der
Birger, insbesondere der Neuburger mit ihrer Stadt

° Instabile Lage der Altstadt (Einkaufs- und Geschaftslage)

Handlungsbedarf

° Zur Kompensation der Folgen ist seit der 1. Sanierung zwischen 1972 und 1983 die
Sicherung der Zukunftsperspektiven der Altstadt eine standige Aufgabe der Planung

° Entwicklung einer Konzeption, die die Altstadt als historisches Zentrum der Stadt, als
Wohn- und Geschéftsstandort, langfristig sichert

° Umsetzung auf der Grundlage eines entsprechenden MaRRnahmenkonzeptes ,Inte-

griertes Handlungskonzept’



Teil B: Handlungskonzept - Ziele / MaBnahmen

MaRnahmen

Starkung der Altstadt Meckenheim durch:

Stadtentwicklungsmaflinahmen ,Nordliche Stadterweiterung’ und
Erweiterung Industriepark Kottenforst als Arbeitsplatzschwerpunkt
Entwicklung, Unterstitzung von innenstadtnahen Wohnbauprojekten
Entlastung der Altstadt von Fremdverkehren

Sicherung der Erreichbarkeit fiir OPNV und IV

Starkung der Geschaftslage durch zusatzliches Flachenangebot
Nachhaltige Aufwertung der Altstadt durch attraktive Gestaltung

der offentlichen Raume und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

Aufwertung und Erweiterung des Griinzuges Swistbachaue




Teil B : Handlungskonzept
Nordliche Stadterweiterung EntwicklungsmaRnahmen

Regionalplan

. Bereich 1
Wohnorientierte Entwicklung im altstadtnahen Bereich

Meckenheim

. Bereich 2
Gewerbeorientierte Entwicklung im altstadtnahen Bereich

Meckenheim

Flachennutzungsplan FNP
Planungsstand: 45.Anderung

Bereich 1

° Entwicklung Wohngebiet — 1.Stufe sudwestlich L 163n

° Ausbau des Regionalbahnhaltepunktes

° Planfreie Anbindung des Gebietes an die Altstadt und das

Ubergeordnete Strallennetz fir Fahr-, Ful3- und Radverkehr
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- *&
A g ' hy
3 % ";'I‘-_\‘__": - S
| l’ | B




Teil B : Handlungskonzept
Nordliche Stadterweiterung Ideen und Konzepte

Zukunftswerkstatt 2000:

Ziel: Ideen, Konzepte, Programme als
Grundlage flr einen Wettbewerb
Teilnehmer:  Deutsche Bahn AG
Raiffeisenbank
Politik
Verwaltung
Burger / Offentlichkeit

Stadtebaulicher Wettbewerb 2001:

Ziel: Erlangung Entwurfsgrundlage fir die Realisierung

Wesentliche Elemente 1. Preistrager:

° Gegliedertes Wohn- und Gewerbegebiet nérdlich der
Bahnstrecke Euskirchen-Bonn

° P+R Anlagen auf der Sudseite der Bahnstrecke

° GrofRzugige Unterfuhrung fir Personenverkehr

° Umnutzung des Bahnhofsgebaudes fur kommunikativ-

kommerzielle Zwecke

1. Preis: STADTRAUM / Disseldorf
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Teil B: Handlungskonzept
Nordliche Stadterweiterung Planungsstand

Bauleitplanung : Wohnen und Gewerbe

Bebauungsplane 118 und 119 rechtskraftig
Wohngebiet fur ca. 200 - 240 WE. Erschlielungsvertrag vor den Ab-
schluss. Baubeginn Erschliefung ab Mitte 2011

Projektbausteine/Zeitplan

Elektronisches Stellwerk KalkofenstralRe im Bau. Fertigstellung 2011
Kreuzungsfreier Anschluss des nérdlichen Erweiterungsgebietes an
die L 158 durch Neubau einer Unterfihrung der Bahngleise westlich
des Bahnhofs und Schlieung der plangleichen Bahnubergange Kal-
kofenstrasse und L 163 — Baumschulenweg. Finanzierung der Maf3-
nahmen nach Eisenbahnkreuzungsgesetz. Baubeginn vorgesehen
2012/13

Anschluss der nordlichen Baugebiete durch eine grofRzlgige Per-
sonenunterfihrung 6stlich des Bahnhofs. Finanzierung mit Mitteln
der Modernisierungsoffensive (MOF), Baubeginn 2012. Fertigstellung
2013

Behindertengerechter AuRenbahnsteig. Fertigstellung 2011

Erwerb der Flachen sudlich der Bahnstrecke zur Neugestaltung der
P+R Anlage und Ankauf des Bahnhofsgebaudes zur Umnutzung des
Bahnhofs ist 2010 erfolgt. Ausbau der P+R Anlage 2011/2012, Ver-
marktung des Bahnhofsgebaudes ist in Vorbereitung

Mittelfristige MaBnahme
Aufwertung des Stadteinganges durch Umgestaltung der Kreuzung
L 158/Bahnhofstralie als reprasentativer Kreisverkehr

\

STADT MECKENHEIM BEBAUUNGSPLAN NR. 118 -
i ‘
ﬁ v//‘ | ‘ .
1 ) . e Z

11
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Teil B: Handlungskonzept
Nordliche Stadterweiterung Planungsstand

Die stadtebauliche Konzeption der nérdlichen Stadterweiterung Altstadt
Meckenheim basiert auf den Ergebnissen eines Planungsworkshops
mit anschlieRendem Stadtebaulichen Wettbewerb. Ziel ist die Starkung
des Standortes Altstadt durch Ansiedlung integrierter und attraktiver
neuer Wohnquartiere und neuer Arbeitsplatze.

Elementarer Bestandteil der Konzeption der Norderweiterung ist die
Aufwertung des Bahnhofsumfeldes als Eingangstor zur Altstadt tGber die
Stadtachse Bahnhofstrale und die Schaffung einer grof3zigigen barrie-
refreien Unterfihrung der Bahn zur fulRganger- und fahrradfreundlichen
ErschlieBung und Anbindung der neuen Wohngebiete.

Die ErschlieBung der Norderweiterung fuir den Fahrverkehr erfolgt durch
den kreuzungsfreien Ausbau der L 158 und Unterquerung der Bahn bei
gleichzeitiger SchlieBung vorhandener plangleicher Bahnibergange.
Ziel ist, die Einmindung der Bahnhofstral3e in die L 158 vis-a-vis des
historischen Bahnhofsgebaudes in Form eines Kreisverkehrs als Auf-
takt zur Altstadt neu zu gestalten.

Die Bahnsteige werden behindertengerecht ausgebaut, die VerknUp-
fung mit den Bushaltestellen optimiert und sowohl eine P+R Anlage als
auch eine uberdachte B+R Anlage geschaffen. Das historische Bahn-
hofsgebdude wurde von der Stadt Meckenheim erworben und soll einer
attraktiven neuen Nutzung zugefuhrt werden.

MIT FORDERUNG DES LANDES NRW
INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALTSTADT MECKENHEIM




Teil B: Handlungskonzept - Handel und Dienstleistung

Quelle : Gutachten BBE : Einzelhandelsstandort- und
Zentrenkonzept fiir die Stadt Meckenheim

Bestand- Analyse Altstadt

e Kaufkraftabfluss Gesamtstadt 23 %
e Anteil Einzelhandelsbetriebe Altstadt an Gesamtstadt 40 %
e Anteil Einzelhandelsflache Altstadt an Gesamtstadt 16 %

® Angebotsbreite und -auswahl ist gering

® Schwerpunkt ist die tagliche Nahversorgung

Réumliche Verteilung

der Betriebe

Verkaufsfdche
<100 qm
100-< 300 gm
300 -< 800 gm
£00 - <5.000 am




Teil B: Handlungskonzept - Handel und Dienstleistung

Ziele

® Erschlieung von Flachenpotentialen fur zusatzlichen Einzelhandel,
Dienstleistung und Gastronomie

e Bildung von wirtschaftlichen Flachenzuschnitten

e Attraktive Gestaltung der offentlichen Raume und Anlagen mit hoher
Aufenthaltsqualitat

® Reduzierung des Verkehrsaufkommens der Hauptstral3e bei Sicher-
stellung der Erreichbarkeit fiir OPNV und IV

e Grindung einer immobilien- und Standortgemeinschaft (ISG) Haupt-
stralRe

MaRnahmen im Altstadtbereich

® Ausbau und Erweiterung der Geschaftslage am nordlichen Altstadt-
eingang Niedertorplatz

® |Integration einer gréBeren Verkaufseinrichtung in zentraler Lage am
Marktplatz mit rickwartig erschlossenem Parkplatzangebot

e Umgestaltung des Gebaudekomplexes ,Saaten Rausch’ als Schwer-
punkt fir Handel, Dienstleistung und Gastronomie in Verbindung mit
der Gestaltung des Marktplatzes

® Hochwertige Umgestaltung der Hauptstrale zwischen Nieder- und
Obertorplatz mit den besonderen Gestaltungsschwerpunkten Kirch-
platz und Marktplatz

Stand der MaBRnahmen

® Vermarktung der Grundstiicksflachen am Marktplatz und des Anwe-
sens Saaten Rausch

® Umsetzung des stadtebaulichen Wettbewerbes zur Umgestaltung der
HauptstralRe in der Altstadt (siehe dazu Kapitel C)

Erweiterung Plus unter Einbeziehung
p¢ des Kramer-Areals

* Areal Baumschulenweg/
Rathaus Bahnhofstr. als
L. Schwerpunktstandort
Nahversorgung
o 7 NS TARNG L
4 Erhalt/ Ausbau der
Einzelhandelsfunktion auf dem
Hit-/ Post-Areal
VL 1
L P a \
" Integration gréBerer Verkaufsflache
L _- unter Nutzung des Geliindeversatzes
= (Parken auf dem Dach, Erschliefung
§ niveaugleich v. d. Klosterstrafe)

™., ggf. Einbindung des Areals Braun in die
Entwicklungsplanung

P &) e
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Teil B : Handlungskonzept - Wohnbauentwicklung
Ausgangssituation
Regionales Handlungskonzept Wohnen 2020

® Prognosebedarf Meckenheim : 520 — 1.500 WE

® GrolRe, zentrumsorientierte Flachenpotentiale in verkehrsglnstiger
Lage

Ziele/MaBRnahmen :

® GroRflachige Wohnbauentwicklung im altstadtnahen Bereich (Nord-
liche Stadterweiterung, 1.BA zurzeit in Vorbereitung)

® Nutzung und Nachverdichtung von altstadtnahen Flachenreserven
(stidwestliche Bahnhofstralie, B-Plan Nr. 32, 11. und 12. Anderung /
Bonner Strale Stdwest / Stidost)

e Unterstutzung und Férderung von Wohnungsbauvorhaben in der Alt-
stadt (Blockkonzepte zur Innenentwicklung in Vorbereitung)

Region BN/RSK/AW 41,616 64.142
Rhein-Sieg-Kreis : 24.953 38.861
Stadt Meckenheim 521 1.509
davon 26,3% davon 43,2%
in MFH in MFH

In der Stadt Meckenheim liegen 96,5 % der regionalbedeutsamen Wohnbaufldchen-
potentiale innerhalb gualifizierter Standortbereiche.

Standortbanache ter
FENirgnorignieen Sedungsarteickiung

A e
wTRich bk iartianen Siadlungseniaickiung

) Standortbarscha dar
prundversorpungsorientienien Shediungsentwicklung

® Sondortbersche mit Bnnchbungen des Basishadars]
| | Wahrbaldchenpobaniiake (5 ha ja Eisheit)

'J—Dhna Malisab

fiir St ing

Meckenheim, 28.01.2009

Lehesiuhl Regbmalantsickiung und Recmordrung 5
Pred, Dr. Gabi Tegar-Wesll 7
Plaffanbergstralis 95 ETEE3 Kaiserslzutern
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Teil B : Handlungskonzept
Bereich BahnhofstraBe / Bonner Strafle

Der Bereich Bahnhofstrale zwischen dem neuen geplanten Kreisver-
kehr vor dem Bahnhof im Norden und dem Niedertorkreisel im Suden
ist einerseits von der Entwicklung zum Nahversorgungsstandort ge-
kennzeichnet, andererseits sind hier Potentiale zur Erganzung von zen-
tral gelegenen Wohnbauflachen vorhanden und in die stadtrdumliche
Struktur einzubinden.

BahnhofsstraBe

Die Bahnhofstral3e wird als verkehrsberuhigte Einkaufs- und Erschlie-
Rungsstrale rickgebaut und in ihrer Funktion als Verbindungsraum
zwischen Bahnhof und Altstadt aufgewertet: Das Profil der Bahnhofstra-
Re wird eingeengt, das Prinzip der Trennung der Verkehrsarten bleibt
bestehen, wird aber deutlich abgeschwacht. Im Vordergrund steht eine
attraktive Neugestaltung der Seitenraume.

Bonner Stralle

Der Stralenabschnitt der Bonner Stral3e zwischen Niedertorkreisel und
Einmindung in die L 158 wird analog zur HauptstraRe/ Klosterstralle
von der LandesstralRe auf die Funktion einer Gemeindestralie abgestuft.
Der Bereich ist auf der Studseite von Entwicklungspotential zur Starkung
des Einzelhandels (,Kréamer Areal’) im Westen und zur Ergéanzung von
integriertem Wohnen im Osten gepragt. Der StralRenraum wird analog
der BahnhofstralRe riickgebaut und neu gestaltet.

A

/5

Y 4 e



Teil B: Handlungskonzept
Fliessender Verkehr - Bestand

2003 Verkehrszahlung
e Bereich Obertor: bis 6500 DTV
e Bereich Niedertor: ca. 8000 DTV

2004 Verkehrsentwicklungskonzept
e keine Empfehlung zur Anderung der ,Einbahnspange’

2008 Verkehrszahlung
e Bereich Obertor: bis 6450 DTV
e Bereich Niedertor: ca. 8550 DTV

Planungsvorgaben 2009

® Beibehaltung der Verkehrsfiihrung

e Potential zur Reduzierung der Verkehrsbelastung durch Abstufung
der Hauptstralie -L163- zur Gemeindestralle

Derzeit laufende MaBnahme
e Priifung Offnung Klosterstrale im 2-Richtungsverkehr zwischen Nie-
dertor- und Marktplatz

Prognose
e Bereich Obertor: bis 4000-5000 DTV
e Bereich Niedertor: ca. 7900 DTV

Wi

%ﬁi

Quelle: AB-Stadtverkehr GbR
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Teil B : Handlungskonzept

Fliessender Verkehr - Konzept

Abstufungskonzept HauptstraBe

e Abstufungsantrag ist bei Straen NRW eingereicht

e Einrichtung einer Umgehungsstrecke uber Adendorferstral’e, Goer-
delerstralle mit entsprechender Wegweisung (Aufstufung)

e Ausbaustandard fur Umwidmung zur Landesstralle vorhanden

® Ziel: Sperrung der Hauptstral3e flr Schwerlastverkehr

e Ziel: Minderung Uberdrtliches Verkehrsaufkommen auf ca. 4000-5000
DTV im Zentralabschnitt Hauptstralle

Chancen

® Nachhaltige Senkung des uberértlichen Durchgangsverkehrs im Alt-
stadtbereich

® Neugliederung Funktionsflachen, héhengleicher Ausbau im ,weichen’
Trennprinzip, ,Shared Space’ Bereiche

e Gestaltungsspielraume flr nachhaltige Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat

Stand Abstufungsverfahren

e 2008 Vorgesprache Stadt mit Landesbetrieb

e April 2009 Antragstellung der Stadt

e Ankindigung des Landesbetriebes zur Vorlage eines Abstufungskon-
zeptes 2011

=
0]

|
|
4.

|
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Teil B: Handlungskonzept
Ruhender Verkehr - Bestand

Bestand:

e ca. 1.300 offentliche / halboffentliche Stellplatze in der Altstadt

e ca. 85 Stellplatze StralRen begleitend in der Hauptstralle

o alle offentliche Stellplatze unbewirtschaftet, ca. 45 % mit zeitlicher
Beschrankung

Belegung der Anlaufparkplatze:

ca.50 %
ca.75 % in Einzelbereichen bis 95%

o Werktags:
e \Wochenende:

Parkstandsbelegung

Belegung der &ffentlichen Steliplatze an einem Waerktag

frei

7l Bereiche belagt
Balegung der dffentlichen Parkplétze
Il Bestand Steliplétze
offentliche
() Parkplaize 1 Auslastung werktags

[ Auslastung samstags

Quelle: AB-Stadtverkehr GbR

Ruhender Verkehr im Bestand
Parkstandsangbot Altstadt £

— swpazs m Svebarrm
L —
o

LY e, e e

P1: KdlnstralRe / Frongasse
P2: Kirchplatz

P3: Hartsteinplatz

P4: Grabenstrale

P5: Synagogenplatz
P6: Marktplatz

P7: Niedertorplatz
P8: Obertorplatz
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Teil B : Handlungskonzept
Ruhender Verkehr - Konzept

HauptstraBe Siid / Nord

® Beibehaltung / Neugestaltung Strallen begleitendes Parken unter
Neugestaltung der Flachen

Hauptstrae Zentraler Bereich
® \erlagerung des Parkens in unmittelbar angrenzende Parkplatz-Re-
serveflachen

® Reduzierung Parkplatz - Suchverkehr

Marktplatz / Kirchplatz

e Neuordnung der Stellplatzanlagen im Zusammenhang mit der Neu-
bebauung, bzw. Neugestaltung

Parkstandsbelegung

Belegung der sffentlichen Steliplitze an sinem Waerktag
frei
belagt

71 Bereiche

Belegung der &ffentlichen Parkpltze
B Bostand Stellplatze

= dffentliche

Parkplitze

[ Auslastung werktags
[0 Auslastung samstags

Quelle: AB-Stadtverkehr GbR
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> K 0, 3¢
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Stadt Meckenheim NS A
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Ruhender Verkehr im Bestand 2
Parkstandsangbot 3
[ Stz St
[ep— 71-P8 B g
[ e "‘“",z.zo"“‘""m“""" o2 9 50\
P1: KélnstraRe / Frongasse P5: Synagogenplatz
P2: Kirchplatz P6: Marktplatz
P3: Hartsteinplatz P7: Niedertorplatz
P4: Grabenstralle P8: Obertorplatz
Freistellung
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GESTALTUNGSMARNAHME ALTSTADT MECKENHEIM - HAUPTSTRARE -

Teil B : Handlungskonzept
Blockinnenbereiche / Fassadenprogramm

Im Kernbereich der Altstadt sollen die vorhandenen stadtebaulichen
Potentiale entwickelt werden. Dabei geht es um die Verbesserung der
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, um Ordnungsmafnahmen und Hof-
begriinung, um die Nutzung von Reserven fur Geschaftsflachen und
erganzende Wohnbebauung und um die Erganzung von Stellplatzan-
geboten in der ,zweiten Reihe’ (Parkraumbewirtschaftungskonzept) ein-
schlieB3lich der Optimierung der Erreichbarkeit.

Entlang der Hauptstrale reihen sich Gber 100 Einzelgebaude auf, tber-
wiegend Geschaftshauser und in der Regel mit Wohnungen in den
Obergeschossen. Die Bebauung ist ausgesprochen heterogen. Neben
einigen Altstadt typischen historischen Gebauden finden sich eine Viel-
zahl von Geb&uden aus den 50/ 60er Jahren des letzten Jahrhunderts,
die den kleinteiligen Maf3stab wahren, aber auch groRere Gebaude-
komplexe aus jungerer Zeit.

Fir die Hauptstrasse soll eine Gestaltungssatzung entwickelt werden,
die zum einen auf die Gestaltung der Geschafts- und Erdgeschosszo-
ne, zum anderen auf typologische Elemente der Architektur allgemein
einschlie3lich der Materialien und Farbgebung abhebt. Die Vorgabe von
Gestaltungsvorschriften und - Empfehlungen soll von einem Programm
zur Forderung der Fassadengestaltung und der Energieeinsparung be-
gleitet werden.

MIT FORDERUNG DES LANDES NRW
INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALTSTADT MECKENHEIM




Teil B : Handlungskonzept OPNV
Situation und MaRnahmen

Situation

® Gut ausgebautes, effizientes stadtisches Busnetz mit guter regionaler
Einbindung
e Optimale Verknupfung mit dem qualitativ hochwertigen Schienennetz

an drei Haltepunkten im Stadtgebiet

MaBRnahmen

e Zurzeit barrierefreier Umbau der Haltestellen mit
e Forderung durch die Nahverkehr Rheinland GmbH

Quelle: Rhein - Sieg - Kreis
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Teil B: Handlungskonzept
Radwege - Situation und MaBRnahmen

Stand der Planung

e Seit 2001 ist Meckenheim Mitglied der AGFS

® Das Radwegenetz NRW fiihrt durch die Altstadt

e Ein separiertes Ful3- und Radwegenetz ist Bestandteil in allen
Baugebieten seit 1970

® Freizeit - und Radrundfahrtweg ,Apfel- u. Rosenroute®

Weitere MaBnahmen

e Ausbau Rad+Wanderweg Altstadt-Liiftelberg-Flerzheim-Kottenforst
Damit wird eine stralRenunabhangige Radwegeverbindung geschaf-
fen, die die Erreichbarkeit zwischen Altstadt, den nérdlichen Stadt-
teilen und dem Gewerbegebiet Kottenforst nachhaltig verbessert und
das bestehende Radwegenetz erganzt

e Verbesserung von Durchlassigkeit, Komfort und Sicherheit insbeson-
dere im Altstadtbereich (Mischverkehrsflachen, Teilseparation, Abstel-
lanlagen)

e Ausbau B+R Anlage am Bahnhof

Kottensforst
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Teil B : Handlungskonzept Griinzug Swistbachaue

Der Griinzug der Swistbachaue verlauft auf der gesamten Lange in Nord
- Sud - Ausrichtung parallel der Altstadt. Der Griinzug stellt eine wichtige
stadtebauliche Zasur zur neuen Mitte Meckenheims und gleichzeitig ein
wertvolles verbindendes Element innerhalb der Stadtstruktur dar.

Swistbachaue Altstadt

Der Grinzug ist von grofder Bedeutung fir die Altstadt als Wohnstadt
und soll im sidlichen Abschnitt nachhaltig gestalterisch aufgewertet
werden: Ein Spielplatz wurde gerade erst neu eingerichtet, punktuell
werden die Vegetationsstrukturen der Parkanlage verbessert und ein-
zelne offene ,Generationentreffpunkte’ geschaffen. Durch eine transpa-
rente, offene Griingestaltung soll die Blickbeziehung zwischen Altstadt
und Neustadt hergestellt werden.

Daruber hinaus soll die Vernetzung des Grinzuges mit der Altstadt
deutlich verbessert werden. Entlang der Merler Stral3e ist eine ,Prome-
nade’ geplant, die gleichzeitig auch die Verbindung von alter und neuer
Mitte verbessert. Die bestehenden weiteren Verbindungen im Norden
entlang der Bonner Stral3e und im Stden entlang der Professor-Schee-
ben-StralRe, der Adolf-Kolping-Strale und der Schutzenstralle werden
punktuell aufgewertet.




Teil B : Handlungskonzept Griinzug Swistbachaue

Swistbachaue Nord

Der Griinzug Swistbachaue wird nach Norden erweitert und als paral-
leles Grinband mit integriertem Ful3- und Radweg entwickelt. Zwischen
der geplanten Wohnbebauung im Westen, dem Industriepark Kotten-
forst im Osten, den Ortschaften Luftelberg und Flerzheim und dem Er-
holungsgebiet Kottenforst. (siehe dazu auch ,Radwegekonzept®)




GESTALTUNGSMARNAHME ALTSTADT MECKENHEIM - HAUPTSTRARE -
MIT FORDERUNG DES LANDES NRW

INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT ALTSTADT MECKENHEIM

Teil B: Handlungskonzept GestaltungsmaRnahme Altstadt

Ziele /| Chancen / MaBRnahmen

Neugestaltung HauptstraRe
* Beseitigung der Barrierewirkung
* Reduzierung des Durchgangsverkehrs

» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

* Reduzierung des Parksuchverkehrs \

Raumliche Fassung Marktplatz
* Beseitigung der Fehlnutzung als Marktplatz
« Attraktivierung durch Platz bildende

» Starkung der Altstadt durch zusatzliche
Geschaftsflachen / Wohnungsangebote

Neubebauung N

Neugestaltung Marktplatz

* Beseitigung der Fehlnutzung als Parkplatz

» Aufhebung der Trennwirkung der Hauptstralle

» Schaffung von attrakiven Flachen fur
Aufenthalt und Veranstaltungen

* Integration der Nutzungsanspriche nach dem
Prinzip des ,shared space*

Neugestaltung Einkaufsbereich

* Verlagerung des Parkens auf die riickwartigen
Parkplatze Ostlich der Hauptstralie

» Aufhebung der Trennwirkung der Hauptstralle

« Starkung des zentralen Geschaftsbereiches
der Altstadt

Ly

Neugestaltung Kirchplatz

» Aufhebung der Trennwirkung der Hauptstralle

» Schaffung einer einheitlichen Platzgestaltung mit
hoher Aufenthaltsqualitat

* Integration der Nutzungsanspriche nach dem
Prinzip ,shared space*

L

e W A R

Aufwertung Eingangsituation Nord

* Aktivierung minder genutzter

+  Grundstiicksflachen (,Kramer-Areal®)

» Ausbau / Verbesserung des riickwartigen

» Erganzung Geschaftsflachenangebot
Hauptstralie

Gestaltung Griinanlage Swistbachaue

L« Griineinbindung in Altstadt und Neustadt

» offene, transparente Griingestaltung

* Ausstattung fir Spiel, Freizeit und
Naherholung

Reaktivierung leer stehende Gebaude

* Umnutzung des Ortsbild pragenden
Gebaudekomplexes ,Saaten Rausch”

* Beseitigung von Gebaudeleerstand

" « Ansiedlung einer privaten / 6ffentlichen
Publikums wirksamen Einrichtung

» Starkung der Wohn- und Geschaftslage
der Altstadt

Entwicklung der Blockinnenbereiche
* Ordnung / Entwicklung Wohnbau-,
Geschéafts- und Grunflachen
> « Ausbau rickwartiges Parkplatzangebot
* Reduzierung des Parksuchverkehrs
* Entlastung der HauptstralRe

Voraussetzung der Planung: Abstufung der HauptstraBe von LandesstrafBe (L163 = Vorrang liberortlicher Verkehr) zur Gemeindestrafe
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Teil C: GestaltungsmaRnahme Hauptstrale
Wettbewerbsentwurf 2009

Ziele der Neugestaltung

Herausarbeitung der unterschiedlichen Teilrdume / Strallenabschnitte
nach einheitlichen Gestaltungsprinzipien

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fur FuBganger im offentlichen
Raum der Meckenheimer Altstadt

Neugestaltung der Platzraume des Kirchplatzes und des Markt-
platzes. Akzentuierung der Platze durch neue Gestaltungselemente
bzw. Einfigung von Neubauten

Gestaltung der Platzraume nach dem Prinzip des ,shared space’ un-
ter Einbeziehung der entsprechenden Strallenabschnitte

e Attraktivierung der Einkaufsbereiche und Verbesserung der Mdglich-

keiten fur AuRengastronomie auf Straflen und Platzen

® Verkehrsberuhigung durch Abstufung der HauptstralRe von Landes-
stralRe L163 zur Gemeindestralte unter Beibehaltung der Verkehrs-
fuhrung als Einbahnstralle




Teil C: GestaltungsmaRnahme Hauptstralle
Vorentwurf 2010

Stadtebauliche Potentiale

e Attraktivierung der Hauptstrasse durch konsequente Neugestaltung
des gesamten Stralkenzuges

e Klare Gliederung der Hauptstrasse in 3 Abschnitte mit Sonderstellung
der neu gestalteten Platzraume

® Nutzung des Potenzials des ,shared space’ - Prinzips fur die Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat in der Altstadt

® Raumliche Fassung des Marktplatzes mit einem neuen ,Markt Center’
als tragender Nutzung

e Raumliche Akzentuierung des Kirchplatzes durch markante Treppen-
anlage und durch attraktives Brunnenfeld




Gesamtkonzept

>
>

ERLAUTERUNG VORENTWURF / ///

Die Neugestaltung der Hauptstrale ist das zentrale Projekt zur Erneue-
rung der Altstadt Meckenheims. Die Konzeption des Vorentwurfes baut
aufdem 1. Preis des Wettbewerbes ,Rahmenplan fur die Meckenheimer
Altstadt’ aus 2009 auf und entwickelt dessen zentrale Leitideen weiter:

Leitbild des Entwurfes ist die Herausarbeitung der Qualitaten der un-

terschiedlichen Teilraume bei gleichzeitigem Fokus auf die Herstellung

von Zusammenhangen im Sinne von teilrdumlicher Individualitat bei ge-

samtraumlicher Identitat. Ausgangspunkt des Entwurfes ist die Qualifi-

zierung der Platzraume des Kirchplatzes und des Marktplatzes. Beide

Platzanlagen werden als Orte des Aufenthaltes neu definiert und bezie-

hen jeweils die HauptstralRe in die Platzgestaltung mit ein. Die gestal-

teten Platze unterbrechen den Verkehrsfluss auf der Hauptstralie, die DETAIL SUDBEREICH
ihre Widmung als Landesstral3e verliert nach dem Prinzip des ,shared

space’. Dadurch entstehen im Wesentlichen drei Stralenabschnitte:

Der sudliche Abschnitt zwischen Obertorkreisel / Adendorfer Stral’e
und Kirchplatz wird als verkehrsberuhigter Bereich im ,weichen’ Sepa-
rationsprinzip mit 3,60 m breiter Einrichtungsfahrbahn und niveaugleich
gepflasterten breiten Seitenbereichen mit beidseitigem Parken unter
Baumen ausgebildet.

Der Kirchplatz ist der Auftakt des ,shared space’ - Bereiches: Die Fahr-
bahn wird aufgehoben, um die Gleichberechtigung der Verkehre zu
unterstreichen. Der querende Individualverkehr wird von Sekundarele-
menten (Baume / Lichtmasten etc.) geleitet. Der zentrale Abschnitt der
HauptstraRe zwischen Kirchplatz und SchwitzerstralRe ist die Hauptge-
schaftslage in der Meckenheimer Altstadt. Mit nur ca. 11,00 m Breite
markiert dieser Abschnitt gleichzeitig die Engstelle innerhalb der Alt-
stadt. Vor den Geschéaften entsteht beidseitig eine mdglichst breite ,Pro-
menade’, die auch fur Auslagen der Geschafte genutzt werden kann.
Einseitig wird ein in der Pflasterung abgesetzter ,Mehrzweckstreifen’ DETAIL NORDBEREICH
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vorgeschlagen, in dem die Méblierung, Beleuchtung und einzelne Stell-
platze im Wechsel mit Baumen angeordnet werden. Der ,Mehrzweck-
streifen’ steht auch fur die AuRenbewirtung zur Verfigung.

Die niveaugleiche 3,60 m breite Fahrbahn in dem zentralen Einkaufs-
bereich wird entweder gepflastert oder mit Asphaltdecke versehen.
Aufgrund der Enge des StraRenabschnittes und der Nutzungsintensitat
der Randbereiche sollte das ,shared space’ - Prinzip hier beibehalten
werden. Den Abschluss des ,shared space’ in der Altstadt Meckenheim
bildet die Platzsituation nordlich der Schwitzerstrale, die in den neu
gestalteten Marktplatz Gbergeht. Auch hier ist die Fahrbahn komplett
aufgehoben und die Aufenthaltsfunktion im Vordergrund.

Nordlich des Marktplatzes / Merler Strafde schlie®t der 3. Abschnitt der
Hauptstrale an: Verkehrsberuhigt, niveaugleich, aber im ,weichen’
Separationsprinzip mit beidseitigem Parken unter Baumen knupft die
Gestaltung hier wieder an den Auftaktbereich im Suden an. Am Nie-
dertorkreisel / Bonner Stral3e endet der verkehrsberuhigte Ausbau der
HauptstralRe.

DETAIL EINKAUFSTRARE I
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Kirchplatz

Der Kirchplatz gliedert sich heute in mehrere Teilbereiche mit unter-
schiedlichen Niveaus. Eine einheitliche Gestaltung fehlt.

Die Platzwirkung durch die Offnung bzw. Integration des Vorplatzes der
Kirche zum Platzraum beiderseits der Hauptstral3e und die Verbindung
der beiden Ebenen wird durch eine attraktive durchgehende Treppen-
anlage, die im Wechsel Lauf- und Sitzstufen anbietet, verstarkt. Ein Be-
hinderten gerechter Zugang zum erhéhten Platzniveau entsteht durch
Ausbau der Rampe nérdlich der Kirche.

Der Kirchplatz wird einheitlich mit granit-hellem Betonsteinpflaster ge-
pflastert. Das Pflaster wird durch eingelegte basalt-dunkle Betonstein-
Bander im Abstand von ca. 6 m gegliedert. Der einheitliche Belag zieht
die unterschiedlichen Teilbereiche des Platzes zusammen. Im Rhyth-
mus der Banderung gliedert sich die Freitreppe zum angehobenen
Kirchvorplatz in Sitz- und Laufstufen, ausgerichtet und zentriert auf den
Kirchturm.

Die unterschiedlichen Platzniveaus stehen somit starker im Zusammen-
hang, als es heute der Fall ist. Auf dem angehobenen Platzbereich vor
dem Seitenschiff der Kirche entsteht informell eine Buhne fir Veran-
staltungen unterschiedlichster Art. Die offene und teilweise verbreiterte
Platzgestaltung auf der Westseite der Hauptstralle bietet groRzugige
Méoglichkeiten sowohl fur das Gasthaus ,Zum Fasschen’ als auch fur
den Neubau Ecke Grabenstral3e fur Auflenbewirtung.

Die Stelle, an der sich der seitliche Kirchplatz zu dem Raum entlang
der Hauptstralle offnet ist eine besondere: hier wird ein in die Platz-
flache integriertes Brunnenfeld mit einzelnen Fontanen vorgeschlagen,
die in unterschiedlichen Hohen und in wechselndem Rhythmus ein in-
teressantes und nachts beleuchtetes Wasserspiel ergeben. Bei Veran-
staltungen kann das Wasserspiel abgestellt und die Gesamtflache des
Platzes genutzt werden.

32



Das Fontainenfeld ist in die neue Gestaltung der Platzoberflache inte-
griert. In die hellen Flachen sind wechselweise dunkle Flachen eingelegt,
die im vorderen Bereich die permanent mit einem leichten Wasserfilm
bespannte Brunnenflache und im hinteren Bereich die als Stellplatze
nutz-baren Flachen markieren.

Die Parkplatze werden informell durch Banderung und hell-dunkel-Kon-
trast markiert und von der Frohnhofgasse aus angefahren. Damit ist
gewahrleistet, dass der ,shared-space’-Bereich nicht von Parksuchver-
kehr belastet wird. Die geplante Baumstellung bezieht sich abstrakt auf
die Kirche und lasst alle Optionen fir die Nutzung des Platzes bei Ver-
anstaltungen offen. Vor dem Geb&ude der Familienbildungsstatte sind
mehrere Sitzbanke aufgestellt, die zum Verweilen einladen.

DETAIL KIRCHPLATZ

DETAIL STADTMOBILAR

33



3,05

3,60

2,95 2,00

34



35



GESTALTUNGSMARNAHME ALTSTADT MECKENHEIM - HAUPTSTRARE -

Neugestaltung Markplatz

Der Meckenheimer Marktplatz existiert heute nur als Flache ohne
stadtebauliche Fassung und als Parkplatz. Die vorgeschlagene diffe-
renzierte Neubebauung gibt dem Marktplatz eine mafistabliche Raum-
lichkeit und entwickelt eine Raumfolge zwischen HauptstraRe und Klo-
sterstralle. Unter dem Begriff ,Marktcenter’ kann hier ein attraktiver Mix
aus einem groRReren Einzelhandelsbetrieb als ,Magnet’, zum Platz vor
gelagerten Meckenheim typischen kleinteiligen Geschaften und Gastro-
nomie, Dienstleistungsbetrieben und Wohnungen in den Obergeschos-
sen sowie einem Parkdeck bzw. einer Tiefgarage als Ersatz fir die ent-
fallenden offentlichen Stellplatze entstehen.

Der vorhandene Hohenunterschied von ca. 2 m wird in der Platzge-
staltung aufgegriffen und thematisiert. Der Marktplatz verbleibt auf dem
Niveau der Hauptstrale und eignet sich flr unterschiedliche Funkti-
onen wie AuRenbewirtung, Wochenmarkt und Stadtfeste. Der Hof des
Einkaufszentrums ist angehoben und wird Uber eine attraktive Trep-
pen- und Rampenanlage parallel der nérdlichen Platzwandbebauung
mit wechselnden Sitz- und Gehstufen (ahnlich wie am Kirchplatz) er-
schlossen. Die Oberflachen werden hochwertig gestaltet. Die Bande-
rung betont den Zusammenhang des Marktplatzes mit der Hauptstralle
und der sldlich angrenzenden Platznische an der Schwitzerstralle. Der
romische Mauerrest wird erhalten und in die Erdgeschossebene des
Neubaus integriert. Das Haus Markt 3 / 5 und angrenzende Parzelle
wird in die Neugestaltung einbezogen. Die einge-schossige Videothek
wird in den neuen Geschaftsbereich eingebunden, das Eckhaus Haupt-
stralle 32 mit neuen Nutzungen zum Platz geoffnet.

An der Hauptstrale werden drei gro3kronige Baume erhalten und in
die Neugestaltung einbezogen. Die Neuanpflanzungen in die Tiefe des
Platzraumes und versetzt zu den bestehenden Baumen zur Betonung
der sudlichen Platznische betonen den rdumlichen Zusammenhalt der
Platzanlage.

DETAIL STADTMOBILAR A

MIT FORDERUNG DES LANDES NRW
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Die Elemente der Platzgestaltung im Einzelnen thematisieren den Zu-
sammenhang der Platzbereiche Kirchplatz und Marktplatz: Vor der
ndrdlichen neuen Platzwand wird eine Reihe von Wasserfontanen zur
Betonung der Verbindung in die Tiefe des Raumes vorgeschlagen. Die
Baume auf der sldlichen Marktplatzseite erhalten Baumscheiben als
Sitzelemente. Auf der Ostlichen Platzseite wird eine Bushaltestelle an-
geordnet und ebenfalls mit einer transparenten Wartehalle ausgestat-
tet.

Details der Neugestaltung

Die Neugestaltung der Hauptstrale kommt insgesamt mit wenigen
Materialien aus. Dadurch soll der Zusammenhang des gesamten Stra-
Renverlaufs wie der einzelnen Teilbereiche verdeutlicht werden. Im sid-
lichen und nérdlichen Straflenabschnitt definiert das neue Betonstein
- Pflaster die Seitenbereiche einschlielich Stellplatzen / Rinnen. In den
Platzbereichen ( ,Shared Space’ - Bereiche) wird das neue Pflaster be-
stimmend.

In den drei linearen Strallenabschnitten rhythmisiert die neue Baum-
stellung den Stralenraum. Die bestehenden Baume werden weitge-
hend durch schlanke Baume ersetzt. Das Parken unter Baumen ist in-
tegriert, dominiert aber nicht den Stadtraum. Der Abstand der Baume ist
so gewahlt, dass an den Baumen jeweils gro3zligige Durchgange zur
Querung der StralBe entstehen. Die Baume der Platzbereiche gliedern
und unterstitzen den Raum. Hier haben die Badume etwas mehr Volu-
men als in den engen StralRenabschnitten, ohne das sie langfristig zu
dominant werden.

DETAIL MARKTPLATZ

REFERENZBILDER
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Die geplante Beleuchtung des Raumes ist aufeinander abgestimmt, be-
tont aber auch die unterschiedlichen Situationen: Die linearen Stral3en-
abschnitte erhalten eine technische Mastauslegerleuchte - im Norden
und Slden versetzt angeordnet - im zentralen Abschnitt des Einkaufs-
bereiches als Doppel-Mastauslegerleuchten einseitig in Reihe gestellt
(Mehrzweckstreifen). Die Platzbereiche erhalten Lichtstelen, die den
sich aufweitenden Raum betonen. Die Fontanen des Wasserspiels sind
farbig unterstrahlt. Dartber hinaus werden mit einzelnen Bodenstrah-
lern zusatzliche Akzente im Bereich der Platze gesetzt.

DETAIL NORDBEREICH H&

DETAIL LEUCHTEN

LICHTSTELE z.B. ,VIGO" (HESS)
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Nordliche Stadterweiterung: Wohnen und Arbeiten noérdlich der Bahnstrecke
Euskirchen - Bonn

FuRlaufige Anbindung mit attraktiver Personenunterfiihrung in Verlangerung der
Stadtachse Bahnhofstralle

Aufwertung des Bahnhofsumfeldes als , TorzurAltstadt': Barrierefreie Gleiszugange,
Neugestaltung P+R Anlage (2011/12)

Historisches Bahnhofsgebaude: Erhaltung und attraktive Umnutzung

ErschlieBungderneuen Wohn-und Gewerbegebiete durch Neubau Stadtumgehung
L 163n mit Unterflihrung der Bahn

Entwicklung und Neugestaltung des Griinzuges der Swistbachaue Altstadt als
verbindendes und gliederndes Griinelement

Entwicklung und Erweiterung des Griinzuges der Swistbachaue Nord als
verbindendes und gliederndes Griinelement

Neuer Stadteingang Nord: Kreisverkehr am Bahnhof Meckenheim

BahnhofstralRe: Neugestaltung und Verkehrsberuhigung; Starkung Einkaufsbereich
und Erschliefung riickwartiger Grundstiicke

Bonner StralRe: Neugestaltung und Verkehrsberuhigung; Abstufung der L 163 zur
Gemeindestralle

Hauptstrale Nord: Einheitliche Neugestaltung / Verkehrsberuhigung durch
Abstufung der L 163 zur Gemeindestrale; Fassadenprogramm

Marktplatz: Platzgestaltung als ,Shared Space® / Ergadnzung Einzelhandel,
Wohnen, Dienstleistung (Marktcenter)

HauptstralRe Mitte: Neugestaltung als ,Shared Space' / Aufwertung des zentralen
Einkaufsbereichs / Fassadenprogramm

Kirchplatz: Platzgestaltung als ,Shared Space’ / Einbeziehung Kirchvorplatz durch
neue Treppenanlage; Gestaltung als Treffpunkt fiir Jung und Alt

HauptstraRe Sud: Einheitliche Neugestaltung und Verkehrsberuhigung durch
Abstufung der L 163 zur Gemeindestrae / Fassadenprogramm

Blockinnenbereiche: Verbesserung der Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sowie der
rickwartigen ErschlieRung; Parkraumbewirtschaftungskonzept

,Saaten Rausch': Erhaltung, Umnutzung und Ergdnzung des Meckenheim
typischen Gebaudekomplexes (Wohnen, Einzelhandel, Dienstleistung)






