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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Meckenheim mdéchte das Baugebiet ,Merler Keil“ gerne weiterentwickeln. In den vo-
rangegangenen Jahren wurden zwei erste Bauabschnitte realisiert. Der Geltungsbereich des B-
Plans weist in der 4. Anderung eine Gesamtflache von rund 17 ha auf.

Bild 1-1: B-Plane Nr. 85 ,,Merler Keil“ 1. und 2. Anderung [Quelle: Stadt Meckenheim]

Das Verkehrsgutachten soll als eine Grundlage fir die Erstellung eines Bebauungsplanentwurfs
dienen. Es werden die verkehrlichen Auswirkungen abgeschatzt und bewertet. Insbesondere
sollen Antworten zu den Fragestellungen gefunden werden:

- Weisen das angrenzende Straliennetz und die Knotenpunkte ausreichende Kapazitaten
fur eine weitere Entwicklung des Merler Keils auf?

- Lasst sich die geplante Einwohnerdichte von 25 WE/ha verkehrsvertraglich darstellen?
- Uber welche Stralken erscheint die verkehrliche Erschlieung zielfiihrend?

- Sind besondere MalRnahmen bei der ErschlieBung bzw. Ausgestaltung der StralRenrau-
me notwendig bzw. zu empfehlen?

AB Stadtverkehr November 2018
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4 Geltungsbereich i
B-Plan Nr. 85 "Merler Keil" ,
~~ 4. Anderung

Bild 1-2: Lage des vorldufigen Geltungsbereichs des B-Plans Nr. 85 ,Merler Keil“ 4. Anderung
[Kartengrundlage: Land NRW, http://www.wcs.nrw.de/geobasis/wcs_nw_dtk10?]

2 Grundlagen

Das Gebiet soll als Wohnbauflache realisiert werden. Beim Verkehrsgutachten werden kein
Gewerbe (z.B. Handel, Dienstleistungen, etc.) oder andere Einrichtungen (z.B. Kita) berlcksich-
tigt, die Verkehre erzeugen.

Fir die Verkehrserzeugung wird eine Bebauungsdichte von maximal 25 Wohneinheiten (WE)
pro Hektar Baulandflache angenommen. Bei rd. 17 ha sind dies rd. 420 WE. Gegenilber den
vorangegangenen Bauabschnitten wir somit von einer hdheren Bebauungsdichte ausgegangen,
auch um eine Untersuchung in einem Worst-Case-Szenario darzustellen. Dies dient in diesem
Fall insbesondere zur Berlcksichtigung von Abschatzungsungenauigkeiten, stellt also einen
~sicherheitspuffer® zur Bewertung der Verkehrskapazitaten dar.

Aktuelle Verkehrsdaten flir das umliegende Straldennetz lagen fur den B-Planbereich nicht vor.
Zur Ermittlung der Verkehrsstarken wurden daher an funf Knotenpunkten am Dienstag, den
05.06.2018 Verkehrszahlungen Uber einen vollen Tag (24h) durchgefihrt.

AB Stadtverkehr November 2018
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Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
2 Siebengebirgsring / Godesberger Strale

3 Siebengebirgsring / WachtbergstralRe

4 Godesberger StraRe / Merler Winkel

5  Gerichtsstrale / Rosenweg

Bild 2-1: Lage der Zahlstellen [Kartengrundlage: Land NRW, http://www.wcs.nrw.de/geobasis/wcs_nw_dtk10?]
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3 Herangehensweise

Mit der Diagnose wird zunachst in Kapitel 4 das aktuelle Verkehrsgeschehen im Bereich des
Entwicklungsvorhabens aufgezeigt. Hierzu zdhlen neben der Darstellung der Verkehrsstarken
auf Basis von Ergebnissen der Verkehrszahlung auch Qualitadtsbewertungen der Knotenpunkte
nach dem Verfahren des ,Handbuchs fur die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen® (HBS)
der Forschungsgesellschaft fiir Straken- und Verkehrswesen'.

Die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens wird auf den Prognosehori-
zont 2030 abgestellt. Dabei wird in Kapitel 5 die allgemeine verkehrliche Entwicklung diskutiert
und darauf aufbauend ein Prognose-Nullfall fir das Jahr 2030 erstellt, der die verkehrliche
Entwicklung ohne Berlcksichtigung des untersuchten Bauvorhabens aufzeigt.

Fur den Planfall (Kapitel 6) wird das durch das Vorhaben induzierte Verkehrsaufkommen ab-
geschatzt. Das abgeschatzte Verkehrsaufkommen wird daraufhin dem Prognose-Nullfall zuge-
schlagen und bildet in der Aufsummierung den Planfall. Darauf aufbauend erfolgt wiederum die
Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der anbindenden Knotenpunkte nach HBS.

Abschlielend findet eine zusammenfassende Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der
Entwicklungsflache in Kapitel 7 statt.

Ubersicht zum Verfahrensablauf:

Diagnose
Ermittlung der heutigen Verkehrssituation (Verkehrszahlung)

-

Prognose-Nullfall
Abschétzung der Verkehrssituation in 2030 ohne geplantes Bauvorhaben

(Zuschlag zur Diagnose)

L1l

Planfall
Abschatzung der Verkehrssituation mit geplantem Bauvorhaben

(Ergebnis der Verkehrsaufkommensabschatzung des neuen Plangebiets
als Zuschlag zum Prognose-Nullfall)

1 Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen (2015): Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS), Kdln

AB Stadtverkehr November 2018
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4 Diagnose

4.1 Verkehrsstarken im Streckenverlauf

411 Tagesverkehr

Die Verkehrsbelastung stellt sich im Untersuchungsbereich im Vergleich der verschiedenen
Stralienkategorien selbstverstandlich sehr unterschiedlich dar. Im Folgenden werden einzelne
StraRenzige kurz dargestellt und bewertet.

mmmm Verkehrsstirke Kfz/Tag

17.145 Zihlung 06.2018
9.686 Strafenverkehrszdhlung 2015
18.755 Stralftenverkehrszahlung 2010

17.195 Straftenverkehrszahlung 2005

(Werte der Stralenverkehrs-
zédhlung nur entlang der L1538
vorhanden;

Quelle: Stralen.NRW)
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Bild 4-1: Verkehrsstarken Kfz/Tag — u.a. Vergleich verschiedener Zahlungen
[Kartengrundlage: Land NRW, http://www.wcs.nrw.de/geobasis/wcs_nw_dtk107]

Gudenauer Allee (L 158) / Gerhard-Boeden-StraRe

Die Gudenauer Alle und die Gerhard-Boeden-Stral’e kdnnen nach den Richtlinien fur die Anla-
ge von Stadtstrallen (RASt 06) den anbaufreien Stral’en (Hauptverkehrsstralle) zugeordnet
werden. Die Verkehrsstarken liegen bei diesen StralRenkategorien i.d.R. in einer Spanne von
ca. 8.000 bis 26.000 Kfz/Tag.

AB Stadtverkehr November 2018
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Nach den Ergebnissen der durchgefihrten Zahlungen weist die Gudenauer Allee im Quer-
schnitt des westlichen Knotenarms ca. 14.650 Kfz/Tag auf und im Querschnitt des &stlichen
Knotenarms ca. 17.150 Kfz/Tag. Gegenliber den Ergebnissen aus den Stralienverkehrszahlun-
gen 2005 und 2010 weist sie damit eine geringere Verkehrsstarke auf. Die Strallenverkehrszah-
lung 2015 weist fur diesen Abschnitt eine Verkehrsstarke von ca. 9.690 Kfz/Tag aus. Aufgrund
der hohen Differenz gegeniiber den anderen Jahren ist von einem Ubertragungs- oder Erhe-
bungsfehler auszugehen.?

Die Gerhard-Boeden-Stralie besitzt eine Verkehrsbelastung von ca. 11.570 Kfz/Tag.

Beide Strallen weisen ausreichende Kapazitatsreserven auf, da zweistreifige Stralien nach
RASt 06 Kraftfahrzeugstarken bis ca. 22.000 Kfz/Tag im Streckenverlauf abdecken konnen.

Siebengebirgsring

Der Siebengebirgsring ist nach RASt 06 eine Sammelstrale (ErschlielBungsstralie), typische
Verkehrsstarken liegen in einem Bereich von 4.000 bis 8.000 Kfz/Tag.

Nach der Verkehrszéahlung aus Juni 2018 weist der Siebengebirgsring im Bereich der Wacht-
bergstralle rund 3.000 Kfz/Tag auf. Im Abschnitt bis zur Einmindung Godesberger Stralle liegt
die Verkehrsstarke um rund 1.000 Kfz/Tag héher bei ca. 4.000 Kfz/Tag. Aufgrund der zusatzli-
chen Verkehre in Verbindung Godesberger Stralle — Gudenauer Allee weist der Siebengebirgs-
ring in diesem ndrdlichen Abschnitt die héchste Belastung mit ca. 5.450 Kfz/Tag auf.

Fur eine Sammelstralte weist der Siebengebirgsring eher eine niedrige Kfz-Verkehrsbelastung
auf.

Godesberger StraRe

Die Godesberger Stralle ist als ehemalige Dorfstra’e und mit heutiger Einbindung in eine Tem-
po 30-Zone eine Mischform zwischen einer Sammelstrale mit einzelnem Geschéaftsbesatz und
einer WohnstralRe. Wohnstral3en besitzen in der Regel Verkehrsstarken unter 4.000 Kfz/Tag.

Die Godesberger Stralde hat dstlich der Einmindung Merler Winkel eine Verkehrsstarke von ca.
2.450 Kfz/Tag, im Abschnitt zwischen Merler Winkel und Siebengebirgsring liegt die Verkehrs-
starke mit ca. 3.180 Kfz/Tag etwas hoher.

Fur ihre Funktion besitzt die Godesberger Stralde mit deutlich unter 4.000 Kfz/Tag eine modera-
te Kfz-Verkehrsbelastung.

Merler Winkel / WachtbergstraBe / GerichtsstraRe / Rosenweg / Auf dem Driesch

Die aufgeflihrten StralRen sind typische WohnstralRen nach RASt 06, bei denen in der Regel die
Verkehrsstarken unter 4.000 Kfz/Tag liegen.

Mit rund 1.270 Kfz/Tag bzw. 1.150 Kfz/Tag weisen die Wachtbergstrale und der Merler Winkel
von den erfassten WohnstralRen die héchsten Verkehrsstarken auf. Diese liegen jedoch immer

2 Bei den Daten aus den Stralenverkehrszahlungen ist aber auch die Lage der Zahlstelle zu berlicksich-
tigen. Diese liegt zwischen den beiden Anschlussknoten der A 565, so dass an drei dazwischenliegenden
Knotenpunkten es durch Zu- und Abflisse zu Veranderungen bei der Verkehrsstarke kommt. (Quelle:
https://www.nwsib-online.nrw.de/ ; Zahlstelle 53081319 auf der L158, Abs. Nr. 8,2)

AB Stadtverkehr November 2018
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noch unterhalb der Verkehrsstarken von typischen Wohnwegen (bis ca. 1.500 Kfz/Tag), der
untersten Kategorie nach RASt 06. Die Verkehrsstarke am Tag der WohnstralRen im Bereich
Gerichtsstralle — Rosenweg von ca. 350 bis 530 Kfz/Tag ist sehr niedrig. Damit liegt die Kfz-
Belastung pro Tag lediglich im Spitzenstundenbereich von typischen Wohnstralten mit einer
Kfz-Belastung von bis zu 400 Kfz in der Spitzenstunde.

Die in der Verkehrszahlung miterfassten Wohnstralle weisen sehr niedrige bis niedrige Kfz-
Tagesverkehrsstarken auf.

4.1.2 Spitzenstunden des Tages

mmmmm Verkehrsstarke Kfz/h

1.206 Zihlung 06.2018
1.215 Za3nhlung 2007 / 2008

1248 Zahlung 1994

keine Zahlung durchgefiihrt

Knotenpunkt
O Verkehrsstarke Kfz/h

-

Zidhlung 06.2018
Xy Zahlung 2007 / 2008
0% 7 Zahlung 1994
5,

U
P A keine Zahlung durchgefihrt

:‘;\ \ % 12
2 .

% é\ﬁz’i‘%
. =< A

L PN " !

Y \Il\\ A . %uh

Zeiten der erfassten Spitzenstunden:

1 Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring 7.30-8.30 Uhr

2 Siebengebirgsring / Godesberger Stralke 7.30-8.30 Uhr
3 Siebengebirgsring / WachtbergstraRe 7.15-8.15 Uhr
4 Godesberger StraRe / Merler Winkel 7.30-8.30 Uhr
5 GerichtsstraBe / Rosenweg 7.15-8.15 Uhr

Bild 4-2: Morgendliche Spitzenstunde Kfz/h — u.a. Vergleich verschiedener Zahlungen
[Kartengrundlage: Land NRW, http://www.wcs.nrw.de/geobasis/wcs_nw_dtk10?]
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1.206 Zahlung 06.2018
1215 Za&hlung 2007 /2008

1.249 Z3nhlung 2003

keine Zahlung durchgefihrt

Knotenpunkt
O Verkehrsstirke Kfz/h

306 Zahlung 06.2018
255 Zahlung 2007 /2008

Zahlung 2003

keine Zahlung durchgefihrt
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Zeiten der erfassten Spitzenstunden:

1 Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring 16.15-17.15 Uhr
2 Siebengebirgsring / Godesberger StraRe 16.45—17.45 Uhr
3 Siebengebirgsring / WachtbergstraRe 15.45—-16.45 Uhr
4 Godesberger Strale / Merler Winkel 17.15-18.15 Uhr
5 GerichtsstraBe / Rosenweg 17.15-18.15 Uhr

Bild 4-3: Nachmittédgliche Spitzenstunde Kfz/h — u.a. Vergleich verschiedener Zahlungen
[Kartengrundlage: Land NRW, http://www.wcs.nrw.de/geobasis/wcs_nw_dtk10?]

In Bild 4-2 sind die Verkehrsstarken der morgendlichen Spitzenstunden an den jeweiligen Kno-
tenpunkten dargestellt. Im Vergleich der Jahre fallt auf, dass die Verkehrsbelastungen im Ver-
gleich zum Jahr 1994 in einzelnen Abschnitten teilweise deutlich zuriickgegangen sind, gegen-

Uber dem Jahr 2007 bzw. 20082 leicht. Dies betrifft vor allem die Gudenauer Allee (L158) un
die G.-Boeden-Stral’e, aber vor allem auch den Siebengebirgsring sudlich der Einmindun

3 Zahlung des Knotenpunkts Godesberger Stralte / Merler Winkel im Mai 2007 nur nachmittags, Zahlung
des Knotenpunkts Gudenauer Allee / Siebengebirgsring im Februar 2008 morgens und nachmittags.

d
9
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Godesberger Stralte. Auch die Verkehrsbelastung der Knotenpunkte Gudenauer Allee / Sie-
bengebirgsring sowie Siebengebirgsring / Godesberger Stralle ist gegenliiber 1994 zuriickge-
gangen bzw. konstant geblieben.

Die nachmittagliche Spitzenstunde ist an den jeweiligen Knotenpunkten deutlich zeitversetzter
als dies bei der morgendlichen Spitzenstunde der Fall ist. Aber auch hier fallt auf, dass die Ver-
kehrsbelastung gegenuber friheren Jahren (in diesem Fall dient als Vergleichsjahr das Jahr
2003, da aus 1994 keine Daten vorliegen) teilweise deutlich abgenommen hat. Gegenuber den
Vergleichswerten aus 2007 hat die Verkehrsstarke leicht zugenommen. Neben allgemeinen
Verkehrsentwicklungen ist dies sicherlich auch beeinflusst durch die bisherige Bebauung des
Merler Keils.

4.2 \Verkehrsstirken an den Knotenpunkten

Die Knotenbelastung kann zusatzlich auch den Karten mit den Bezeichnungen Bild 4-1, Bild 4-2
und Bild 4-3 entnommen werden. Hier — falls Daten vorlagen - auch im Vergleich zu friiheren
Jahren.

Im Folgenden werden die Knotenstrombelastungen fahrstrombezogen jeweils flr den Tages-
verkehr, die morgendliche Spitzenstunde und die nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt.

AB Stadtverkehr November 2018
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4.2.1 Knoten 1 — Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Am 1 11568 591
Arm 2 17145 883
Arm 3 5454 213
Arm 4 14647 345
Zst.: 01 24407 1016
05.06.2018 — 00.00 — 24.00 Uhr, Kfz
Bild 4-4: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebengebirgsring — Diagnose, Tagesverkehr
(Darstellung: VE Kass GmbH)
AB Stadtverkehr November 2018
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Fz-Klassen Kifz SV>3.5t
N Arm 1 915 46
Arm 2 1206 77
Arm 3 389 16
Arm 4 958 35
Zst.: 01 1734 87
05.06.2018 — 07.30 — 08.30 Uhr, Kfz

Bild 4-5: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebengebirgsring — Diagnose, Morgenspitze
(Darstellung: VE Kass GmbH)
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Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
Arm 1 1155 31
Arm 2 1578 43
Arm 3 516 14
Arm 4 1389 14
Zst.: 01 2319 51

05.06.2018 — 16.15 — 17.15 Uhr, Kfz

Bild 4-6: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebengebirgsring — Diagnose, Nachmittagspitze

(Darstellung: VE Kass GmbH)
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4.2.2 Knoten 2 - Siebengebirgsring / Godesberger StraBe
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Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Arm 1 5454 213
Arm 2 3175 26
Arm 3 3947 196
Arm 4 804 7
Zst.: 02 6690 221

05.06.2018 — 00.00 — 24.00 Uhr, Kfz

Bild 4-7: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Siebengebirgsring / Godesberger StraBe — Diagnose, Tagesverkehr

(Darstellung: VE Kass GmbH)

November 2018
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Si
Jebenselﬂrgs ring

Dﬁrersn-aﬁe

Fz-Klassen Kfz SV>3.5
N Arm 1 389 16
Arm 2 285 2
Arm 3 289 14
Arm 4 63 0

Zst.: 02 513 16

05.06.2018 — 07.30 — 08.30 Uhr, Kfz

Bild 4-8: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Siebengebirgsring / Godesberger StraRe — Diagnose, Morgenspitze

(Darstellung: VE Kass GmbH)

November 2018
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Si
Jebenge.h irgs, fing

Dﬁrerszraﬁe

Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Arm 1 514 13
Arm 2 286 0
Arm 3 332 14
Arm 4 76 1

Zst.: 02 604 14

05.06.2018 — 16.45 — 17.45 Uhr, Kfz

Bild 4-9: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Siebengebirgsring / Godesberger StraBe — Diagnose, Nachmittagspitze

(Darstellung: VE Kass GmbH)

November 2018
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4.2.3 Knoten 3 — Siebengebirgsring / WachtbergstralRe
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Siebengebirgsn-ng
Fz-Klassen Kfz  SV-3.5t
N Am 1 2976 195
Arm 2 1268 14
Am 3 2929 193
Arm 4 93 0
Zst:03 3633 201
05.06.2018 — 00.00 — 24.00 Uhr, Kfz
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Bild 4-10: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Siebengebirgsring / WachtbergstraBe — Diagnose, Tagesverkehr

(Darstellung: VE Kass GmbH)
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Siebengebirgsring
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Sl‘ebengebirgs”'ng
Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Arm 1 217 14
Arm 2 66 1
Arm 3 205 13
Arm 4 2 0
Zst: 03 245 14
05.06.2018 — 07.15 — 08.15 Uhr, Kfz
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Bild 4-11: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Siebengebirgsring / Wachtbergstralle — Diagnose, Morgenspitze

(Darstellung: VE Kass GmbH)
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Bild 4-12: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Siebengebirgsring / Wachtbergstrae — Diagnose, Nachmittagspitze

(Darstellung: VE Kass GmbH)
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4.2.4 Knoten 4 — Godesberger StraRe / Merler Winkel
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N Arm 2 24485
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05.06.2018 — 00.00 — 24.00 Uhr, Kfz

Bild 4-13: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Godesberger Strae / Merler Winkel — Diagnose, Tagesverkehr

(Darstellung: VE Kass GmbH)
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Bild 4-14: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
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Knotenpunkt Godesberger StraRe / Merler Winkel — Diagnose, Morgenspitze
(Darstellung: VE Kass GmbH)
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N Arm 2 25 0
Arm 3 95 0
Arm 4 292 0
Zst.: 04 306 0
05.06.2018 — 17.15 —18.15 Uhr, Kfz
Bild 4-15: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Godesberger Strae / Merler Winkel — Diagnose, Nachmittagspitze
(Darstellung: VE Kass GmbH)
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4.2.5 Knoten 5 — GerichtsstraBe / Rosenweg
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Bild 4-16: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt GerichtsstraBe / Rosenweg — Diagnose, Tagesverkehr
(Darstellung: VE Kass GmbH)
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Geﬂcmstrage
Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Arm 1 7 0
Arm 2 34 0
Arm 3 31 0
Arm 4 30 0
Zst.: 05 51 0

05.06.2018 — 07.15 — 08.15 Uhr, Kfz

Bild 4-17: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt GerichtsstraBe / Rosenweg — Diagnose, Morgenspitze
(Darstellung: VE Kass GmbH)
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Geﬂchfﬂraua
Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Am 1 5 0
Am 2 49 0
Amm 3 22 0
Arm 4 a0 0
Zst.: 05 63 0

05.06.2018 —17.15 - 18.15 Uhr, Kfz

Bild 4-18: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Gerichtsstrae / Rosenweg — Diagnose, Nachmittagspitze
(Darstellung: VE Kass GmbH)
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4.3 Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten

Fur eine verkehrstechnische Bewertung wurde die Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten
nach den im Handbuch fir die Bemessung von Straltenverkehrsanlagen (HBS 2015) festgeleg-
ten Standards Uberprift. Fir die Diagnose stammen die Daten aus den Ergebnissen der Ver-
kehrszahlung vom 05.06.2018. Es wurden jeweils die morgendliche und nachmittagliche Spit-
zenstunden des Tagesverkehrs zu Grunde gelegt.

Die Uberpriifung nach HBS erfolgte mit Hilfe der Software ,Knobel 7.1“ und ,Ampel 6.1“ der
BPS GmbH.

Tabelle 4-1: Qualitiat des Verkehrsablaufs / Qualitatsstufen

Die Wartezeiten sind sehr gering.
Stufe A An durch Verkehrszeichen vorfahrtgeregelten Knotenpunkten kann die Mehrzahl der Verkehrsteil-

nehmer nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Die Wartezeiten sind gering.
—_— Bei LSA konnen alle wahrend der Sperrzeit (Rot) ankommenden Kfz in der nachfolgenden Freigabe-
ufe
zeit (Grun) abflieBen. Bei Vorfahrtregelung wird die Fahrmoglichkeit der wartepflichtigen Kfz vom

bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.

Die Wartezeiten sind splirbar.
e Bei LSA tritt am Ende der Freigabezeit (Griin) nur gelegentlich ein Riickstau auf. Bei Vorfahrtrege-
ufe
lung kommt es zur Staubildung der wartepflichtigen Kfz, diese stellt jedoch keine starke Beeintrach-

tigung dar.

Die Wartezeiten sind betrachtlich.
_— Bei LSA tritt am Ende der Freigabezeit (Griin) haufig ein Riickstau auf. Bei Vorfahrtregelung kommt
ufe
es zur deutlichen Staubildung bei den wartepflichtigen Kfz, dieser bildet sich wieder zuriick, der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Wartezeiten sind lang.
Bei LSA tritt am Ende der Freigabezeit (Griin) in den meisten Umlaufen ein Riickstau auf. Bei Vor-
Stufe E fahrtregelung kommt es zur Staubildung, der sich bei konstanter Belastung nicht mehr abbaut. Ge-

ringfligige Verschlechterungen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird

erreicht.

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunk-
ten wird die mittlere Wartezeit der Kfz-Strome sowie der einzelnen Stréme des Ful3- und Rad-
verkehrs in der taglichen Spitzenstunde herangezogen. Hierbei muss die Qualitat jedes einzel-
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nen Stroms getrennt berechnet werden, wobei die schlechteste Qualitat aller beteiligten Ver-
kehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunkts mafgeblich ist.

Sind einzelne Kfz-, Ful3- oder Radverkehrsstréome am Knotenpunkt aufgrund ihrer geringen
Verkehrsstarke von nachrangiger Bedeutung, kdnnen diese fur die Bewertung der Verkehrsqua-
litat des gesamten Knotenpunkts vernachlassigt werden.

Welche Stufe der Verkehrsqualitat angestrebt bzw. als akzeptabel angesehen wird, ist eine pla-
nerische Entscheidung. Es ist, zumindest im Bereich des (grof3-) stadtischen Verkehrs, mittler-
weile durchaus ublich, fur die absoluten Verkehrsspitzenzeiten auch langere Wartezeiten in
Kauf zu nehmen, solange der Verkehrszustand noch stabil bleibt. Demnach wird ein Verkehrs-
ablauf in Stufe D — teilweise sogar in Stufe E - noch als akzeptabel betrachtet werden. Erst bei
Stufe F wird die Kapazitat einzelner Verkehrsstrome Gberschritten und ein Knotenpunkt ist tber-
lastet. Neben der Leistungsfahigkeit muss aber auch immer die Verkehrssicherheit bertcksich-
tigt werden. Je langer Verkehrsteilnehmer warten missen, umso eher sind sie bereit, auch kur-
zere Zeitliicken des nicht vertraglichen Fahrzeugstroms fir die Weiterfahrt oder das Queren zu
nutzen, wodurch sich Konflikte oder sogar Unfalle ableiten kénnen.

4.3.1 Knoten 1 — Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Gudenauer Allee (L158) / Siebenge-
birgsring wird auf Basis von zwei unterschiedlichen Signalisierungszustanden durchgefihrt. Der
eine Signalisierungszustand basiert auf den zur Verfigung gestellten Signalisierungsunterla-
gen. Bei dem anderen Signalisierungszustand handelt es sich um einen herausgegriffenen,
typischen Ablauf der in der Praxis angewandten verkehrsabhangigen Steuerung, wie er bei ei-
ner Sichtung vor Ort festgestellt wurde.

Fall 1 - Umlaufzeit 102 Sekunden

Freigabezeit[s] | g 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
ISignalgru,
ggppBeQinnEndenauerIHI\l\IHI\I\I‘\I\IIIHI‘I\I\II\I\lHIIIHHlII\II\III‘\HIII\I\‘III\I\III'H\IIIIH‘IIIIIHII'IH\II
K1 1| 40 | 39 H | |
K2 1| a0 | e | A | |
K4 64 79 15 I :Ij
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alb 64 72 8
cid 1 e | | H |
HI\l\lHl\I\I‘\I\IlIHI‘I\I\II\I\|HII|HHlll\Il\lll‘\HIII\I\‘III\l\IIIlH\IlllH‘IIIIIHIIlIH\lI
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
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Bild 4-19: Signalzeitenplan fiir den Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
(Quelle: Signaltechnische Unterlagen der Siemens AG, 14.01.2013)
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In den zur Verfliigung gestellten Signalisierungsunterlagen ist lediglich ein Festzeitprogramm mit
einer Umlaufzeit von 102 s dargestellt. Mit jeweils 39 s Grlnzeit sind darin die Geradeausfahr-
strome entlang der L 158 am starksten bedacht. Der ebenfalls stark belastete Linksabbiege-
strom von der G.-Boeden-Stralde erhalt bei diesem Programm lediglich 15 s Grlnzeit.

Aufgrund der langen Wartezeiten fiur den FulR-/Radverkehr an den Furten der Seitenraumfiih-
rungen weist der Knotenpunkt in den beiden Spitzenstunden des Tages eine Verkehrsqualitat
der Stufe F auf. Im Folgenden werden die Bewertungen flir die Ful3-/Radverkehrsstrome nicht
weiter fur die Leistungsfahigkeitsprifung bertcksichtigt, da sich die Untersuchungsfrage auf
den Kraftfahrzeugverkehr bezieht. Zur Férderung des Ful3-/Radverkehrs und zur Vermeidung
von Rotlichtlibertretungen solle jedoch immer dafiir Sorge getragen werden, dass auch die
Wartezeiten beim Fuf3-/Radverkehr minimiert werden.

Bei Betrachtung lediglich der Kraftfahrzeugstrome weist der Knotenpunkt in der morgendlichen
Spitzenstunde eine noch akzeptable Verkehrsqualitat der Stufe D auf. In der nachmittaglichen
Spitzenstunde wird jedoch nur eine Verkehrsqualitat der Stufe F erreicht. Der Linksabbiegefahr-
strom von der G.-Boeden-Stralle ist Uberlastet. Die im Signalprogramm ausgewiesenen 15 s
Freigabezeit reichen nicht aus, die auftretenden Verkehre in der Nachmittagspitze abflieien zu
lassen. Die rechnerische, mittlere Wartezeit betragt fir diesen Strom 318,3 s, der Auslastungs-
grad betragt 112%.*

4 g 4
A..., L) > A L) >
= —
1 —> P 2 | —> S i 2
< =
4: ﬁ T ' \4 Gudenauer Allee (L 158) <] ' ﬁ T VvV Gudenauer Allee (L 158)
3 3
Spitzenstunde morgens Spitzenstunde nachmittags

Bild 4-20: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
- Diagnose (Umlauf 102 s)

Fall 2 - Umlaufzeit 120 Sekunden

Im Gegensatz zum gelieferten Signalprogramm handelt es sich in der Praxis um eine verkehrs-
abhangige Signalisierung. Entsprechend des Verkehrsaufkommens am Knotenpunkt werden
also der Umlauf, die Phasen (Schaltung der einzelnen Fahrstrome) und die Grinzeiten jederzeit
angepasst, so dass die Signalisierungszustéande immer verschieden sind.

41m Rahmen der Vor-Ort-Priifung konnte festgestellt werden, dass der Fall 1 zwar das aktuelle, zur Ver-
fligung gestellte und angeordnete Signalprogramm abbildet, dieses aber nicht zur Anwendung kommt.
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Per Hand gestoppt wurden nachmittags (ca. 15.50 bis 16.30 Uhr) Umlaufzeiten zwischen 100
Sekunden und maximal 130 Sekunden. Festgestellt wurde auch, dass in der Regel bei entspre-
chendem Verkehrsaufkommen die Griinzeit des Linksabbiegestroms von der G.-Boeden-Stralle
verlangert wird, indem der Geradeausfahrstrom derselben Zufahrt abgebrochen und dafur der
Linksabbiegestrom vom Siebengebirgsring zugeschaltet wird.

Fir die Uberprifung der Leistungsfahigkeit wird als typischer Signalisierungszustand ein Um-
lauf mit 120 Sekunden gewahilt.

sanalgruppe—292bezes] 50 80 20 00 110 120
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Bild 4-21: Theoretischer Signalzeitenplan fiir den Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) /
Siebengebirgsring (Quelle: eigene Ergebung)

Auf Basis der verlangerten Umlaufzeit ergibt die HBS-Uberpriifung in der morgendlichen wie
nachmittaglichen Spitzenstunde eine Verkehrsqualitédt der Stufe D. Die schlechteste mittlere
Wartezeit liegt bei 68,8 s, der maximale Auslastungsgrad bei 81 %. Die Kapazitatsreserven sind
bei dieser Schaltung gering.
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Bild 4-22: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
- Diagnose (Umlauf 120 s)
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4.3.2 Knoten 2 - Siebengebirgsring / Godesberger StraBe

Der Knotenpunkt weist eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A auf. Die mittleren Wartezei-
ten sind in beiden Tagesspitzen sehr gering, es bestehen Kapazitatsreserven von mehreren
Hundert Fahrzeugen in den Spitzenstunden.

DirerstraBe
DirerstraBe

= =

A 952 Q@ o C A Q;; @ < "

= —

@ S Siebengebirgsring Q S Siebengebirgsring
s B : B
Spitzenstunde morgens Spitzenstunde nachmittags

Bild 4-23: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Siebengebirgsring / Godesberger StraRe
- Diagnose

4.3.3 Knoten 3 — Siebengebirgsring / WachtbergstraRe

Der Knotenpunkt weist eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A auf. Die mittleren Wartezei-
ten sind in beiden Tagesspitzen sehr gering, es bestehen Kapazitatsreserven von mehreren
Hundert Fahrzeugen in den Spitzenstunden.

D D |
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O Sy Siebengebirgsring <> L Siebengebirgsring
: llg : wlg
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Spitzenstunde morgens Spitzenstunde nachmittags

Bild 4-24: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Siebengebirgsring / WachtbergstraBe
- Diagnose
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4.3.4 Knoten 4 — Godesberger StraRe / Merler Winkel

Fir Knotenpunkte mit rechts vor links“-Regelung sieht das HBS 2015 lediglich ein vereinfachtes
Uberprifungsverfahren vor. Da keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen maglich
ist, wird auf eine Berechnung der Kapazitat verzichtet. Grundsatzlich wird davon ausgegangen,

dass bei dieser Vorrangregelung ungefahr bis zu 900 Kfz’/h an Einmindungen bzw. ca.
700 Kfz/h an Kreuzungen abgewickelt werden kénnen.

Der Knotenpunkt Godesberger Stralte / Merler Winkel kann der Verkehrsqualitatsstufe A-B zu-
geordnet werden, die mittlere Wartezeit betragt in beiden Spitzenstunden 7,3 s.
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Bild 4-25: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Godesberger Strae / Merler Winkel - Diagnose

4.3.5 Knoten 5 — GerichtsstraBe / Rosenweg

Der Knotenpunkt Gerichtsstralle / Rosenweg kann der Verkehrsqualitatsstufe A-B zugeordnet
werden, die mittlere Wartezeit betragt rechnerisch 8,2 s. Das Ergebnis zeigt, dass dieses Ver-
fahren fir solch geringe Verkehrsstarken nicht vorgesehen ist.
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Bild 4-26: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt GerichtsstraBe / Rosenweg - Diagnose
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5 Prognose-Nullfall

Vorausschauende Verkehrsplanung muss die mittelfristige Entwicklung der verkehrlichen Rah-
menbedingungen im Blick haben: Die zukunftige Verkehrssituation im Untersuchungsbereich
wird nicht nur durch die Auswirkung des Bauvorhabens bestimmt, sondern auch durch sonstige,
nicht projektspezifische Veranderungen des Verkehrsaufkommens tberlagert. Aufgabe des
Prognose-Nullfalls ist, die Entwicklungsrichtung und Grélenordnung dieser sonstigen, allge-
meinen oder spezifischen Veranderungen grob abzuschatzen.

5.1 Annahmen fiir den Prognose-Nullfall

5.1.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Mit der Verflechtungsprognose 2030 wird fur den Rhein-Sieg-Kreis beim Quell- und Binnenver-
kehr ein Zuwachs des Gesamtverkehrsaufkommens zwischen 10 und 20 % erwartet (Bezugs-
jahre 2010 — 2030), dies entspricht einem Zuwachs von 0,5 — 1,0 % p.a.. Bundesweit soll dem-
nach in diesem Zeitraum der motorisierte Personenverkehr bei den Fahrten um 3,8 %, die MIV-
Fahrten sollen um 4,6 % zunehmen.?

Gleichzeitig wird mit der MiD 2008 fur den Zeitraum 2002-2008 fir das Bundesgebiet eine na-
hezu stagnierende Verkehrsleistung im Personenverkehr festgestellt.®

Auch der Vergleich der aktuell durchgeflihrten Zahlung mit den Zahlungen vorangegangener
Jahre (u.a. den bundes-/landesweiten StralRenverkehrszahlungen) zeigt, dass die Entwicklung
der Kfz-Verkehrsstarke abschnittsweise stagniert bzw. teilweise deutlich zuriickgegangen ist.

Anhand unterschiedlicher Prognosen kann kein gesicherter Trend flr eine allgemeine Ver-
kehrsentwicklung entlang der Stral3en im Bereich des Untersuchungsgebiets abgeleitet werden.
Zahlreiche Einflisse (u.a. Preisentwicklung bei Fahrzeugen und Kraftstoffen, E-Mobilitat, auto-
matisiertes Fahren, Rechtsprechung zu innerstadtischen Fahrverboten, etc.) kdnnen zudem
derzeit nicht oder kaum abgeschéatzt werden.

Fur die verkehrliche Uberpriifung der EntwicklungsmaRnahme soll dennoch angenommen wer-
den, dass es bis zum Jahr 2030 zu einer allgemeinen Verkehrszunahme beim Kfz-Verkehr im
Zuge der anbaufreien Hauptverkehrsstralien Gudenauer Allee (L 158) und G.-Boeden-Stralie
kommen wird. Bei den Ubrigen Strafen im Untersuchungsbereich wird angenommen, dass die-
se lediglich durch das Entwicklungsvorhaben beeinflusst werden, entlang dieser Strallenzige
wird es bis zum Jahr 2030 nicht zu einer Steigerung der Verkehrsstarke aufgrund allgemeiner
Entwicklungen kommen.

Im Zuge der Hauptrichtungen des Verkehrs (Geradeausverkehre entlang der L 158 sowie der
Ein- und Abbiegeverkehre zur G.-Boeden-Stralie) wird eine Steigerung von +12,0 % fir den

5 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg. 2014): Verkehrsverflechtungsprognose
2030. Schlussbericht. — (FE-Nr.: 96.0981/2011), Berlin

6 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg. 2010): Mobilitat in Deutschland 2008.
MiD 2008. Ergebnisbericht. — (FE-Nr. 70.801/2006), Berlin
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Kfz-Verkehr bis zum Jahr 2030 angesetzt. Dies entspricht einer Zunahme von 1,0 % p.a. Bei
den Schwerverkehren wird dieselbe Steigerung angenommen.

5.2 Verkehrsstarken

Mit den getroffenen Annahmen ergeben sich Steigerungen der Verkehrsstarken wahrend der
beiden Tagesspitzenstunden lediglich am Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebengebirgsring.
Die Tagesbelastung des Knotenpunkts erhéht sich um 2.276 Kfz/Tag, sie liegt dann im Progno-
se-Nullfall 2030 bei 26.683 Kfz/Tag.

Querschnitt Knotenarm

mmmm Verkehrsstarke Kfz/Tag

/> \ KV 18.969 Prognose-Nullfall 2030
1oz DR
% 5 L
$°e N \ j
Ye % <P
'%{\ @(f i iy A Knotenpunkt
/ﬁ :‘ o O Verkehrsstarke Kfz/Tag
‘9%4 _~ B
%"’«t"’ \\ 2L 51 Prognose-Nullfall 2030

Bild 5-1: Verkehrsstarken Kfz/Tag — Prognose-Nulifall 2030
[Kartengrundlage: Land NRW, http://www.wcs.nrw.de/geobasis/wcs_nw_dtk107?]

In der morgendlichen Spitzenstunde erhéht sich die Verkehrsstarke um 161 Kfz/h und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde um 215 Kfz/h am Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebenge-
birgsring. An den anderen Knotenpunkten andert sich gegenlber der Diagnose nichts.
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Kfz - Morgenspitze
1: Gudenauer Allee West (L 158) 3: Gudenauer Allee Ost (L 158)
2: Siebengebirgsring 4: Gerhard-Boeden-StraRe

Bild 5-2: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs Knotenpunkt Gudenauer Allee /
Siebengebirgsring — Prognose-Nullfall 2030, Morgenspitze
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Kfz - Nachmittagspitze
1: Gudenauer Allee West (L 158) 3: Gudenauer Allee Ost (L 158)
2: Siebengebirgsring 4: Gerhard-Boeden-StraRe

Bild 5-3: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs Knotenpunkt Gudenauer Allee /
Siebengebirgsring — Prognose-Nullfall 2030, Nachmittagspitze

5.3 Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebengebirgsring

Fall 1 - Umlaufzeit 102 Sekunden

Unter den getroffenen Annahmen fur den Prognose-Nullfall 2030 verschlechtert sich die Ver-
kehrsqualitdt am Knotenpunkt im Betrachtungsfall 1 (Umlauf 102 s) in der morgendlichen Spit-
zenstunde um eine Stufe auf die Qualitatsstufe E. In der nachmittaglichen Spitzenstunde weist
der Knoten weiterhin die Qualitatsstufe F auf.
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Bild 5-4: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
- Prognose-Nulifall 2030 (Umlauf 102 s)

Die groere Verkehrsstarke ist morgens insbesondere beim Linksabbiegefahrstreifen von der
Gudenauer Allee in Richtung G.-Boeden-Stralle spurbar. Hier erhoht sich der Auslastungsgrad
des Fahrstreifens auf 78 % (gegeniber 70 % in der Diagnose), die berechnete mittlere Warte-
zeit erhoht sich auf 84 s (Diagnose: 69,7 s).

Nachmittags kommt es zu einer weiteren Verschlechterung des Linksabbiegers aus der G.-
Boeden-StralRe. Die Auslastung steigt auf 126 % (Diagnose: 112 %) und die rechnerische, mitt-
lere Wartezeit auf 548,1 s (Diagnose: 318,3 s). Auch beim Linksabbieger von der Gudenauer
Allee in Richtung G.-Boeden-Strale kommt es zu splrbaren Verschlechterungen, die sich aber
knapp noch nicht durch eine Einstufung in eine schlechtere Qualitatsstufe auswirken. Hier er-
hoht sich der Auslastungsgrad von 63 % auf 70 % und die mittlere Warte von 61,5 s auf 69,5 s
(Qualitatsstufe E ab > 70 s).

Fall 2 - Umlaufzeit 120 Sekunden

Die theoretische Uberpriifung des Knotenpunkts, entsprechend der Uberpriften Signalschal-
tung, ergibt eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat in der nachmittaglichen Spitzenstunde
auf Stufe E. Dies liegt an der Annahme einer Zunahme der Verkehrsstarke entlang der Gude-
nauer Allee. Aufgrund der verkehrsabhangigen Steuerung wirde es in der Praxis zu einer
Griunzeitverlangerung entlang der Hauptrichtung kommen (ggf. auch Verlangerung der Umlauf-
zeit), so dass vor Ort bessere Verkehrsqualitdten erreicht werden, als dies mit einer HBS-
Uberpriifung nachgewiesen werden kann.

Bei Uberpriifung mit diesem Signalisierungszustand liegt die maximale mittlere Wartezeit bei
96 s und der maximale Auslastungsgrad bei 90,3 % (Geradeausfahrstrom 6stl. Zufahrt L 158).
Bei dieser angenommenen Schaltung liegen die Kapazitatsreserven bei wenigen Fahrzeugen.
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Bild 5-5: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
- Prognose-Nullfall 2030 (Umlauf 120 s)

6 Planfall

Fur den Planfall wird das durch das Entwicklungsvorhaben induzierte Verkehrsaufkommen ab-
geschatzt. Das Verkehrsaufkommen wird flr eine vorgesehene Wohnnutzung berechnet. Da-
rauf aufbauend schlieBt sich die Uberprifung der Leistungsfahigkeit der firr die Diagnose unter-
suchten Knotenpunkte an.

6.1 Verkehrsaufkommensabschatzung

Das Verkehrsaufkommen fir eine zukunftige Wohnbebauung wird fur einen durchschnittlichen
Werktag abgeschatzt. Hierzu wird das einschlagige Verfahren zur Verkehrsaufkommensab-
schatzung nach BOSSERHOFF’ und FGSV® angewendet. Grundsétzlich wird das Verkehrsauf-
kommen flr drei Gruppen ermittelt:

=  Bewohnerverkehr
= Besucherverkehr

= Wirtschaftsverkehr der Wohnnutzung

7 Bosserhoff, Dr.-Ing. D. (2000): Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Grundsatze
und Umsetzung. Abschatzung der Verkehrserzeugung. - Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung
(Hrsg.), Heft 42, Wiesbaden

8 Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen (2006): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsautfkommens von Gebietstypen, Kdln
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Mafgebliche GroRe fur die Verkehrsaufkommensabschatzung von Wohngebieten ist die Hohe
des Bewohnerverkehrs, die beiden anderen GroRen (Besucher- und Wirtschaftsverkehr) gehen
als Randgrofien Uber Pauschalzuschlage in die Berechnung ein (Besucherwege = 5% der Be-
wohnerwege; Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr = 10% der Kfz-Bewohnerfahrten).

Die Verkehrsaufkommensabschatzung erfolgt entsprechend diesem Verfahrensablauf:

Ermittlung der Bewohnerzahl
anhand von Wohneinheiten

a

Ermittlung der Anzahl taglicher Einwohnerwege
anhand der Bewohnerzahl

a

Ermittlung der Pkw-Bewohnerfahrten
anhand der Einwohnerwege und der Verkehrsmittelwahl

a

Ermittlung der Besucher- und Wirtschaftsverkehre
anhand der Pauschalzuschlage

|<¢1

Im Folgenden wird die Wahl der Kennziffern fur die Aufkommensabschatzung beschrieben und
begrindet.

Ermittlung der Bewohnerzahl

Wichtigste Eingangsgrofe fir die Abschatzung der durch die Wohnnutzung induzierten Verkeh-
re ist die Ermittlung der zukunftigen Bewohnerzahl. Die Bewohnerzahl ist abhangig von der An-
zahl der geplanten bzw. hergestellten Wohneinheiten (WE).

Legt man gegenuber den bisherigen Bauabschnitten des Merler Keils eine etwas hohere Be-
bauungsdichte von 25 WE / ha an, so resultieren hieraus 420 Wohneinheiten.

Fur die Aufkommensabschatzung wird gegenlber den neuesten Erhebungsdaten zu Haus-
haltsgréRen im Rhein-Sieg-Kreis von einer leicht Gberdurchschnittlichen Belegungsziffer ausge-
gangen (2,4 Personen je Wohneinheit).
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Tab. 6-1: Referenzdaten fiir die durchschnittliche Haushaltsgrofe

Personen/Haushalt Raumlicher Bezug  Jahr Quelle

Linksrheinische pegny .
Mobilitét in Deutschland 2017 (MiD
Kommunen des

2,30 2017 2017), Vertiefung Bonn / Rhein-

RSK, u.a. . ,
. Sieg-Kreis
Meckenheim

laufende Raumbeobachtung des

208 Arbeitsmarktregion 2015 Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und
’ Bonn Raumforschung (BBSR)
[www.inkar.de]
2,00 2015
Deutschland
1,90 2035 Prognose  Statistisches Bundesamt
2,04 Westdeutsche 2015 [www.destatis.de]
1,94 Fléachenlénder 2035 Prognose

Tab. 6-2: Ermittlung der Bewohnerzahl

: : s Einwoh
Merler Keil Il Wohneinheiten Einwohner je Wohneinheit inwonner

[3-Wert] [Anzahl gesamt]

Einwohner 420 2,4 1.008

Ermittlung der Anzahl taglicher Einwohnerwege

Die Anzahl der taglichen Wege je Einwohner an einem durchschnittichen Werktag liegt
deutschlandweit 3,1 Wegen/Tag. Mit der MiD 2017° wurden fir linksrheinische Kommunen des
Rhein-Sieg-Kreises (u.a. Meckenheim) durchschnittlich 3,0 Wege je Person/Tag ermittelt. Auch
hier werden fir das Baugebiet die h6heren Werte in Ansatz gebracht:

Tab. 6-3: Ermittlung der Einwohnerwege mit Bezug zum Bauvorhaben

Wege je Tag/EW Abschlag Einwohnerwege
Bauvorhaben :
[9-Wert] »Wege auBerhalb“ je Tag
Summe 3.1 -20% 2.500

Da nicht alle Wege (z.B. dienstliche Wege, Wege von/zur Mittagspause am Arbeitsplatz) mit
dem Plangebiet in Berihrung stehen, und somit fir das vorliegende Gutachten irrelevant sind,
wird bei den Einwohnerwegen ein Abschlag in Hohe von 20 % berlcksichtigt. Wege im Binnen-

9 Infas GmbH (2018): Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD). Vertiefte Untersuchung in Bonn und dem
Rhein-Sieg-Kreis (Tabellenband).
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verkehr, also reine Wege innerhalb des Grundstlicks, werden aufgrund der geringeren Ausdeh-
nung und Uberwiegend reinen Wohnnutzung nicht weiter bertcksichtigt bzw. abgezogen.

Ermittlung der Pkw -Bewohnerfahrten

Die Verkehrsmittelwahl ist in Abhangigkeit von gebietsspezifischen Merkmalen anzunehmen.
Mit der Studie MiD 2017 wurde fur Meckenheim folgender Modal Split ermittelt:

=  Fuldverkehr: 18 %
= Radverkehr: 8 %
« OPNV: 10 %

=  MIV-Selbstfahrer: 45 %
= MIV-Mitfahrer: 18 %

Da im vorliegenden Gutachten nur die motorisierten Individualverkehre zur Bewertung des Ver-
kehrsablaufs relevant sind, wird nur der MIV-Anteil abgeschatzt. Aufgrund der Lage wird fur die
Bewohner ein leicht hoherer Wert gegenuber den Ergebnissen aus der MiD 2017 angesetzt.

Tab. 6-4: Ermittlung der Pkw-Bewohnerfahrten im Quell-/Zielverkehr

. Pkw-Fahrten
Bauvorhaben MIV-Anteil Pkw-Besetzungsgrad :
je Tag
Summe 65% 1,5 1.083

Die Anzahl der Pkw-Fahrten ergibt sich dann aus dem MIV-Anteil unter Bertcksichtigung des
Pkw-Besetzungsgrads. Nach den Ergebnissen der MiD-Studie liegt der durchschnittliche Pkw-
Besetzungsgrad bundesweit bei 1,5 Personen. Bei Wegen zur Arbeit liegt er mit 1,2 Personen
darunter, bei Freizeitwegen mit 1,9 Personen daruber.

Ermittlung der Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Bei den Verfahren zur Verkehrsaufkommensabschatzung wird der Besucherverkehr pauschal in
Abhangigkeit von den Einwohnerfahrten ermittelt und liegt nach FGSV in der Regel in einer H6-
he von ca. 5% des abgeschatzten Einwohnerverkehrs. Im Wirtschaftsverkehr werden bei
Wohngebieten (iblicherweise 0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner'® in Ansatz gebracht.

10 Kfz-Fahrten = Pkw-Fahrten, Lieferwagen-Fahrten und Lkw-Fahrten
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Tab. 6-5: Ermittlung des Besucher- und Wirtschaftsverkehrs

Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Kfz-Fahrten
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] je Tag

Summe 54 101 155

Bauvorhaben

Verkehrsaufkommen des Plangebiets

In der Aufsummierung der Bewohner- sowie Besucher- und Wirtschaftsverkehre wird somit
durch die Wohnbebauung ein Kfz-Fahrtenaufkommen von insgesamt 1.236 Kfz-Fahrten je
Werktag erzeugt. Dieses Kfz-Fahrtenaufkommen tritt zu jeweils 50% als Quell- bzw. Zielverkehr
auf.

Tab. 6-6: Verkehrserzeugung des Gebiets durch die Wohnnutzung

Quellverkehr Zielverkehr Kfz-Fahrten
Verkehre .
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] je Tag*
Bewohnerverkehr 541 541 1.082
Besucherverkehr 27 27 54
Wirtschaftsverkehr 50 50 100
Summe 618 618 1.236

*Zahlen gerundet, um gerade Zahlen fir Ermittlung Quell-/Zielverkehr zu erhalten.

Tagesgang des Neuverkehrs

Zur Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstundenwerte erfolgt eine Verteilung des ab-
geschatzten Kfz-Fahrtenaufkommen auf Basis standardisierter Tagesganglinien. Anwendung
findet eine Tagesganglinie fur die Wohnnutzung an einem normalen Werktag.

B Zielverkehr OQuellverkehr

20%
18%
16%
14%
12%
10%
8%
6%

4%
2%
0%t — = O = | W
SN AP P W PG AR N B 0 e R e D P

Bild 6-1: Tagesganglinie des Neuverkehrs fiir die Wohnnutzung

AB Stadtverkehr November 2018



Verkehrsgutachten Meckenheim - B-Plan Nr. 85 ,Merler Keil* 4. Anderung

43

Fur die durch die Wohnnutzung induzierte Verkehre ergeben sich durch Anwendung der Ta-

gesganglinie zwei Spitzenstunden wahrend des Morgens (6.00 — 7.00 Uhr sowie 7.00 — 8.00
Uhr) und eine (absolute) Tagesspitzenstunde nachmittags zwischen 17.00 und 18.00 Uhr.

Tab. 6-7: Tagesgang des Verkehrs der Wohnnutzung

. Zielverkehr Quellverkehr .

von - bis Kiy Kiy Querschnitt
00:00 - 01:00 3,1 0,0 3.1
01:00 - 02:00 0,0 0,0 0,0
02:00 - 03:00 0,0 0,0 0,0
03:00 - 04:00 0,0 1,5 1,5
04:00 - 05:00 0,0 6,2 6,2
05:00 - 06:00 3,1 27,8 30,9
06:00 - 07:00 6,2 92,7 98,9
07:00 - 08:00 12,4 86,5 98,9
08:00 - 09:00 15,5 49,4 64,9
09:00 - 10:00 17,0 32,4 494
10:00 - 11:00 21,6 26,3 47,9
11:00 - 12:00 32,4 18,5 51,0
12:00 - 13:00 46,4 21,6 68,0
13:00 - 14:00 43,3 34,0 77,3
14:00 - 15:00 26,3 37,1 63,3
15:00 - 16:00 41,7 29,4 711
16:00 - 17:00 86,5 37,1 123,6
17:00 - 18:00 85,0 46,4 131,3
18:00 - 19:00 64,9 27,8 92,7
19:00 - 20:00 37,1 26,3 63,3
20:00 - 21:00 23,2 12,4 35,5
21:00 - 22:00 21,6 3,1 24,7
22:00 - 23:00 18,5 1,5 20,1
23:00 - 24:00 12,4 0,0 12,4

Kfz/Tag 618,0 618,0 1.236,0

6.2 Verteilung der abgeschatzten Verkehre

Die abgeschatzten Verkehre werden auf das vorhandene Straflennetz umgelegt. Hierbei erfolgt

zunachst die Abschatzung, aus welcher Hauptrichtung bzw. in welche Hauptrichtung die Ver-
kehre abflieRen. Danach erfolgt eine Verteilung an jedem einzelnen untersuchten Knotenpunkt

anhand der fahrstrombezogenen Anteilswerte, die bei der durchgeflihrten Verkehrszahlung er-

mittelt worden sind.
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Tab. 6-8: Abschatzung der Verkehrsverteilung beziiglich der Hauptrichtungen - Tagesverkehr

Summe Knoten L158 / Knoten Siebengebirgs- Knoten L158 /
Siebengebirgsring ring / Wachtbergstr. Merler Ring
Zielverkehr 618 70% 433 20% 123,6 10% 62
Quellverkehr 618 51% 313 37% 228 13% 77
Qv +2V 1.236]  60% 745]  28% 352] 1% 139

Tab. 6-9: Abschitzung der Verkehrsverteilung beziiglich der Hauptrichtungen - Morgenspitze

Summe Knoten L158 / Knoten Siebengebirgs- Knoten L158 /

Siebengebirgsring ring / Wachtbergstr. Merler Ring
Zielverkehr 12 60% 7 30% 3,6 10% 1
Quellverkehr 87 50% 44 27% 24 23% 20
Qv +72V 29 52% 51 27% 27 21% 21

Tab. 6-10: Abschitzung der Verkehrsverteilung beziiglich der Hauptrichtungen - Nachmittagspitze

Summe Knoten L158 / Knoten Siebengebirgs- Knoten L158 /
Siebengebirgsring ring / Wachtbergstr. Merler Ring
Zielverkehr 85 70% 60 20% 17 10% 9
Quellverkehr 46 55% 25 38% 17 7% 3
Qu +2v 131  65% 85|  26% 3] 0% 12
AB Stadtverkehr
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Bild 6-2: Verkehrsumlegung auf das StraBennetz - Tagesverkehr
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Bild 6-3: Verkehrsumlegung auf das StraRennetz - Morgenspitze
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Bild 6-4: Verkehrsumlegung auf das StraBennetz - Nachmittagspitze
AB Stadtverkehr November 2018



Verkehrsgutachten Meckenheim - B-Plan Nr. 85 ,Merler Keil* 4. Anderung 48

6.3 Verkehrsstarken

Zur Ermittlung der Verkehrsstarken an den untersuchten Knotenpunkten werden die auf das
benachbarte Stralkennetz umgelegten Neuverkehre mit dem Prognose-Nullfall 2030 bzw. der
Diagnose Uberlagert.

6.3.1 Tagesverkehr

Mit den getroffenen Annahmen zur Verkehrsverteilung erhéhen sich die Verkehrsstarken des
Tagesverkehrs zwischen 22 Kfz/Tag (Auf dem Driesch) und 754 Kfz/Tag (Wachtbergstralie) an
den betrachteten Strallenquerschnitten. Die Knotenbelastungen erhdéhen sich zwischen

111 Kfz/Tag (Gerichtsstralte / Rosenweg) und 816 Kfz/Tag (Siebengebirgsring / Wachtberg-
stralRe).

W e T ! gy

P\ S yZ l;-gi.—.—'lj]]l .
/‘% E— t\‘_
a | -l-’_.d

~ Querschnitt Knotenarm

mmmmm ‘erkehrsstarke Kfz/Tag

18.969 Planfall

‘1 i . B3 2.022
! .?7 w. . Knotenpunkt
£ = "/ b ) Verkehrsstarke Kfz/Tag
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Bild 6-5: Verkehrsstarken Kfz/Tag — Planfall
[Kartengrundlage: Land NRW, http://www.wcs.nrw.de/geobasis/wcs_nw_dtk10?]
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6.3.2 Verkehrsstiarken an den Knotenpunkten

Im Folgenden werden die Knotenstrombelastungen fahrstrombezogen jeweils fir die morgend-
liche Spitzenstunde und die nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt.

Knoten 1 — Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring

S 392
Ql: 194
Qg: 51 S 636
0 1000 Fzgh Qr- 147
LIl
Qr: 337
S 534 Qg: 337 S710
Ql: 36
Ql: 163
S538 Qg: 328 S 644
Qr: 47
S 134 Qr: 122
Qg: 136
Ql: 50 Summe= 1948
S 308
Kfz - Morgenspitze
1: Gudenauer Allee West (L 158) 3: Gudenauer Allee Ost (L 158)
2: Siebengebirgsring 4: Gerhard-Boeden-StraRe

Bild 6-6: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebengebirgsring — Planfall, Morgenspitze
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1: Gudenauer Allee West (L 158) 3: Gudenauer Allee Ost (L 158)
2: Siebengebirgsring 4: Gerhard-Boeden-StraRRe

Bild 6-7: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebengebirgsring — Planfall, Nachmittagspitze
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Knoten 2 — Siebengebirgsring / Godesberger Stralle
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Bild 6-8: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Siebengebirgsring / Godesberger StraRe — Planfall, Morgenspitze
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Bild 6-9: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

2: Godesberger Stralle

Knotenpunkt Siebengebirgsring / Godesberger Strale — Planfall, Nachmittagspitze
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Knoten 3 — Siebengebirgsring / WachtbergstraBe
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Bild 6-10: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Siebengebirgsring / WachtbergstralRe — Planfall, Morgenspitze
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Bild 6-11: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Siebengebirgsring / WachtbergstraBe — Planfall, Nachmittagspitze
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Knoten 4 — Godesberger StraBe / Merler Winkel
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Bild 6-12: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Godesberger StraBe / Merler Winkel — Planfall, Morgenspitze
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Bild 6-13: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt Godesberger StraBe / Merler Winkel — Planfall, Nachmittagspitze
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Knoten 5 — GerichtsstraBe / Rosenweg
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Kfz - Morgenspitze
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Bild 6-14: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs
Knotenpunkt GerichtsstraBe / Rosenweg — Planfall, Morgenspitze
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Bild 6-15: Knotenstromdiagramm des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt GerichtsstraBe / Rosenweg — Planfall, Nachmittagspitze
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6.4 Verkehrsqualititen

Auf Basis der durch das Wohngebiet abgeschatzten und auf das Strallennetz umgelegten Neu-
verkehre wird schlieRlich erneut die Leistungsfahigkeit der untersuchten Knotenpunkte entspre-
chend des in Kapitel 4.3 erlauterten Verfahrens nach HBS Uberpruft.

6.4.1 Knoten 1 — Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
Fall 1 — Umlauf 102 Sekunden

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fur den Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgs-
ring wird zunachst wieder auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Signalisierungsunterla-
gen gefthrt. Es wird von einem Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 102 s ausgegangen.

Gegenuber dem Prognose-Nullfall 2030 verandert sich die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt
nicht. In der morgendlichen Spitzenstunde wird diese weiterhin der Qualitatsstufe E und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde weiterhin der Qualitatsstufe F zugeordnet.

4 4
Al ( l') > A..... L’ P
1 —> | - 2 | —> | (= - 2
q J UUUUU \ Gudenauer Allee (L 158) <] . \ Gudenauer Allee (L 158)
11 1 1
Spitzenstunde morgens Spitzenstunde nachmittags

Bild 6-16: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
- Planfall (Umlauf 102 s)

Der Auslastungsgrad des am schlechtesten bewerteten Fahrstreifens in der Morgenspitze - der
Linksabbiegefahrstreifen von der Gudenauer Allee in Richtung G.-Boeden-Stralle — betragt wei-
terhin 78 %, ebenso stagniert die berechnete mittlere Wartezeit von 84 s.

Auch in der Nachmittagspitze kommt es zu keiner weiteren Verschlechterung des Linksabbie-
gers aus der G.-Boeden-Stralle. Die Auslastung betragt wie im Prognose-Nulifall 126 % und die
mittlere Wartezeit 548,1 s.
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Fall 2 — Umlauf 120 Sekunden

Auch beim zweiten Betrachtungsfall verandert sich Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt gegen-
Uber dem Prognose-Nullifall 2030 nicht. In der morgendlichen Spitzenstunde wird diese weiter-
hin der Qualitatsstufe D und in der nachmittaglichen Spitzenstunde weiterhin der Qualitatsstufe
E zugeordnet. Die maximalen mittleren Wartezeiten und Auslastungsgrade andern sich nicht.
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< Wﬂ . 4 Gudenauer Allee (L 158) < W . \" Gudenauer Allee (L 158)
3 : 3
Spitzenstunde morgens Spitzenstunde nachmittags

Bild 6-17: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Gudenauer Allee (L158) / Siebengebirgsring
- Planfall (Umlauf 120 s)

6.4.2 Knoten 2 — Siebengebirgsring / Godesberger Strale

Aus verkehrstechnischer Betrachtung gibt es keine spirbaren Veranderungen im Planfall ge-
genuber der Diagnose / Prognose-Nullfall 2030. Der Knotenpunkt weist weiterhin die sehr gute
Verkehrsqualitat der Stufe A auf. Die mittleren Wartezeiten sind in beiden Tagesspitzen sehr
gering, es bestehen Kapazitatsreserven von mehreren Hundert Fahrzeugen in den Spitzen-
stunden.
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Godesberger Str.
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Bild 6-18: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Siebengebirgsring / Godesberger Stralle
- Planfall
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6.4.3 Knoten 3 — Siebengebirgsring / Wachtbergstrale

Auch dieser Knotenpunkt weist weiterhin die sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A auf. Die
mittleren Wartezeiten sind wie in der Diagnose in beiden Tagesspitzen sehr gering, es bestehen
Kapazitatsreserven von mehreren Hundert Fahrzeugen in den Spitzenstunden.
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Bild 6-19: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt Siebengebirgsring / Wachtbergstrale

- Planfall

6.4.4 Knoten 4 — Godesberger StraBe / Merler Winkel

Der Knotenpunkt Godesberger Stralle / Merler Winkel ist auch im Planfall bei einer Knotenbe-
lastung von rund 350 Kfz/h in beiden Spitzenstunden weiterhin sehr weit entfernt von der theo-
retischen Maximalbelastung von Knotenpunkten mit ,rechts vor links“-Regelung (bis zu

900 Kfz/h).

Der Knotenpunkt wird weiterhin der Verkehrsqualitatsstufe A-B zugeordnet, die mittlere Warte-
zeit erhdht sich im Planfall gegeniber der Diagnose rein theoretisch um 0,3 s auf 7,6 s.
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Bild 6-20: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Godesberger StraBe / Merler Winkel - Planfall
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6.4.5 Knoten 5 — GerichtsstraBe / Rosenweg

Ebenso wird der Knotenpunkt Gerichtsstral’e / Rosenweg weiterhin der Verkehrsqualitatsstufe
A-B zugeordnet werden, die mittlere Wartezeit betragt ebenso wie in der Diagnose rechnerisch

8,2s.
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Bild 6-21: Verkehrsqualititen am Knotenpunkt GerichtsstraRe / Rosenweg - Planfall
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7 Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen

Mit dem Gutachten sollen die Auswirkungen der durch die geplante Gebietsentwicklung neu
induzierten Verkehre abgeschatzt werden. Die Ergebnisse und Empfehlungen sollen als Grund-
lage fiur die Aufstellung eines Bebauungsplans dienen.

In einem ersten Schritt wurden im Umfeld des Plangebiets zur Ermittlung aktueller Verkehrs-
starken eine Verkehrszahlung an mehreren Knotenpunkten durchgefiihrt. Mit ca. 11.550
Kfz/Tag (G.-Boeden-Stralle) bzw. bis zu 17.150 Kfz/Tag (Gudenauer Allee) weisen die anbau-
frei gefihrten Hauptverkehrsstrallen die héchsten Verkehrsbelastungen innerhalb des Untersu-
chungsbereichs auf. Mit 3.000 — 4.000 Kfz/Tag entlang der angebauten Abschnitte bzw. ca.
5.500 Kfz/Tag entlang des kurzen anbaufreien Abschnitts liegt die Verkehrsbelastung entlang
des Siebengebirgsrings bereits deutlich niedriger. Die Godesberger Stralde weist nochmals ge-
ringere Verkehrsstarken von ca. 2.500 bis 3.200 Kfz/Tag auf. Innerhalb des Wohnstralennet-
zes liegen die hochsten Verkehrsstarken bei ca. 1.300 Kfz/Tag, einzelne StralRen besitzen eine
sehr geringe Verkehrsstarke von ca. 350 bis 550 Kfz/Tag.

Die Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten wurde daraufhin anhand von Leistungsfahigkeits-
berechnungen nach den Verfahren des technischen Regelwerks Uberprift. Alle untersuchten,
nach Verkehrszeichen bzw. Vorfahrt-geregelten Knotenpunkte weisen eine sehr gute Verkehrs-
qualitadt der besten Qualitatsstufe auf und besitzen sehr hohe Kapazitatsreserven. Lediglich
beim signalisierten Knotenpunkt Gudenauer Allee/Siebengebirgsring sind — auf Basis der Uber-
pruften Signalisierungszustdnde — nur noch wenige Kapazitatsreserven vorhanden, der Kno-
tenpunkt ist aufgrund der Verkehre entlang der Gudenauer Allee und der G.-Boeden-Stralie an
seiner Kapazitatsgrenze.

Mit dem Prognose-Nullfall 2030 wurde eine allgemeine Verkehrsentwicklung entlang der anbau-
freien Hauptverkehrsstralden bis zum Prognosejahr 2030 berticksichtigt. Diese Annahme wirde
bei der Gudenauer Alle zu Steigerungen um bis zu 1.800 Kfz/Tag und bei der G.-Boeden-
Stralle um ca. 1.200 Kfz/Tag fuhren, wodurch der Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebenge-
birgsring noch deutlich starker belastet ware gegenuber heute. Dessen Verkehrsqualitat wirde
sich hauptsachlich in der Nachmittagsspitzenstunde weiter zur Kapazitatsgrenze verschieben.
Mit dem gepruften Signalisierungszustand ware der Knoten aber weiterhin steuerbar.

Fir den Planfall fand zunachst eine Verkehrsaufkommensabschatzung der zukunftigen Wohn-
nutzung des Entwicklungsgebiets statt. Die Verkehrsaufkommensabschatzung ergab, dass rund
1.240 Kfz-Fahrten durch das Entwicklungsgebiet in der Summe des Quell- und Zielverkehrs
erzeugt werden, wenn von einer Bebauungsdichte bis zu 25 Wohneinheiten pro Hektar ausge-
gangen wird. In der Spitzenstunde des Tages sind dies maximal ca. 130 Kfz-Fahrten/h. Die ab-
geschatzten Neuverkehre wurden auf das umliegende Strallennetz umgelegt, abschlieRend
fand erneut eine Leistungsfahigkeitsiiberprifung der Knotenpunkte statt.

Die Verkehrsaufkommensabschatzung erfolgte unter der Annahme, dass eine hdhere Bebau-
ungsdichte (25 WE / ha) realisiert wird, als in den beiden vorangegangen Bauabschnitten des
Merler Keils. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiberprifungen an den Knotenpunkten ha-
ben gezeigt, dass die sich daraus ergebenden potenziellen Kfz-Verkehre aus verkehrstechni-
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scher Sicht in der Regel ohne Probleme an den Knotenpunkten abgewickelt werden konnte.
Aus verkehrstechnischer Sicht kdnnten beinahe alle untersuchten Knotenpunkte noch deutlich
mehr Kfz-Verkehr aufnehmen. Einschrankend muss erwahnt werden, dass der signalisierte
Knotenpunkt Gudenauer Allee / Siebengebirgsring — wie oben beschrieben - bereits heute stark
ausgelastet ist. Der Knotenpunkt reagiert sensibel auf weitere Verkehre. Eine Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit konnte aufgrund der gelieferten Signalunterlagen sowie der verkehrsabhan-
gigen Steuerung nur beispielhaft erfolgen und diente vor allem einem Vergleich der unter-
schiedlichen Betrachtungsfalle (Diagnose, Prognose-Nullfall, Planfall). Aufgrund der verkehrs-
abhangigen Steuerung wird sich die Verkehrsqualitat in der Praxis aufgrund von Grlinzeitver-
l&ngerungen besser darstellen, als mit den angenommenen Signalisierungszustdanden mit den
Umlaufzeiten von 102 bzw. 120 Sekunden abgebildet. Es wurde damit aufgezeigt, dass die
durch eine Wohnbebauung am Merler Keil zusatzlich erzeugten Verkehre zu keiner weiteren
Verschlechterung der Verkehrsqualitat gegeniiber dem Prognose-Nullfall fihren. Bestimmend
an diesem Knotenpunkt sind namlich die Verkehre entlang der Gudenauer Allee bzw. der Zu-
fahrt G.-Boeden-Stralie.

Auch die abgeschatzten, zukinftigen Verkehre entlang der Streckenabschnitte der Stralen stel-
len im Planfall keine aufergewdhnlichen Belastungen fir die jeweilige Stralienkategorie dar.
Selbst wenn sich die Verkehrsverteilung zukinftig deutlich anders als angenommen darstellen
sollte, liegen alle Stralen im Bereich von ,normalen” Kapazitaten der jeweiligen Strallenkatego-
rie:
- Gudenauer Allee, G.-Boeden-Stralte (Hauptverkehrsstrafien):
Mit ca. 13.000 bis knapp tber 19.000 Kfz/Tag liegen die StralRen weiterhin im Bereich
der Kapazitat zweistreifiger Straf3en (bis ca. 22.000 Kfz/Tag).

- Siebengebirgsring (Sammelstralle):
Mit ca. 3.300 bis 6.200 Kfz/Tag liegt auch der Siebengebirgsring im ,normalen” Belas-
tungsbereich von Sammelstrallen (bis ca. 8.000 Kfz/Tag), insbesondere da die starkere
Verkehrsbelastung lediglich im kurzen Streckenabschnitt zwischen Gudenauer Allee und
Godesberger Stralde auftritt.

- Wachtbergstralle, Merler Winkel, Gerichtsstralle, Rosenweg (Wohnstrallen):
Mit ca. 450 bis 2.000 Kfz/Tag liegen alle betrachteten Stral’en deutlich unter den akzep-
tierten Belastungen von Wohnstralden (bis ca. 4.000 Kfz/Tag), teilweise liegen die Ver-
kehrsbelastungen sogar im Bereich (oder darunter) von Wohnwegen (bis ca.
1.500 Kfz/Tag).

Die verkehrstechnische Uberpriifung ergab keine Probleme in der zuklnftigen Abwicklung der
Kfz-Verkehre. Aus stadtebaulicher Sicht (Wohnumfeldqualitat), aus Umweltperspektive (Klima-
schutz, Schadstoffemissionen) und aus Griinden der Verkehrssicherheit sollte natirlich immer
angestrebt werden, Belastungen durch den Kfz-Verkehr zu minimieren. Folgend aufgelistete
Empfehlungen kénnen zu diesem Ziel beitragen.
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Verkehrsverteilung

Das Entwicklungsgebiet sollte nicht durchgangig vom Kfz-Verkehr durchfahren werden kénnen.
Eine Unterteilung in einen nordlichen (kleineren) Abschnitt und einen sidlichen Abschnitt ware
empfehlenswert. Der nérdliche Bereich sollte an die Gerichtsstralle bzw. den Merler Winkel
nordlich der KiTa angebunden werden. Der sidliche Bereich an den sudlichen Abschnitt der
Gerichtsstralle und (zusatzlich) /oder an die Wachtbergstralle.

Ziel sollte die Minimierung der abschnittsbezogenen Kfz-Belastung sowie die Verhinderung von
kleinrdBumigen Durchgangsverkehren sein.

Die Gerichtsstrae (noérdl. Abschnitt), der Rosenweg und die Strale Auf dem Driesch weisen
sehr niedrige Kfz-Belastungen auf. Aufgrund des Fahrbahnparkens mussen in Begegnungsfal-
len zusatzliche Wartezeiten in Kauf genommen werden. Eine zusatzliche Belastung dieser
Stralen kann jedoch hingenommen werden. Die Hauptlast der zukiinftigen Kfz-Verkehre sollte
dennoch von den Straflen Merler Winkel und Wachtbergstrale getragen werden.

Verkehrsraumgestaltung

Die Spitzenstundenbelastung des gesamten Neuverkehrs betragt maximal ca. 130 Kfz/h. Daher
sollten zur Verkehrsberuhigung die das Gebiet erschlieRenden, neuen Stralken als Wohnwege
ausgestaltet werden.

Die Aufenthaltsqualitat sollte stark betont werden, die Verkehrsfunktion ist unterzuordnen. Der
Verkehrsraum sollte als Mischverkehrsflache mit einem schmalen Stralenraumquerschnitt und
schwacher Zonierung (Fahrflache 3,50-4,00 m, Parken und Gehflachen 2,25-2,50 m) ausge-
fuhrt und angeordnet werden. Besucherparkplatze sollten den Strallenraum nicht pragen.

Eine Begriinung, platzartige Aufweitungen, Spiel- und Aufenthaltsflachen sollten zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitat (Férderung des Fuldverkehrs) berlcksichtigt werden.

Hinweise aus den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 (FGSV 2006) und den
Empfehlungen zur Strallenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete ESG (FGSV 2011) soll-
ten fir eine qualitativ hochwertige StralRenraumgestaltung bertcksichtigt werden.

Radverkehrsférderung

Zur Radverkehrsforderung in der fahrradfreundlichen Stadt ist das Meckenheimer Prinzip, das
auch in zahlreichen niederlandischen Kommunen Anwendung findet, einer ParallelerschlieRung
Uber ein Netz selbstandig geflihrter Geh- und Radwege fortzuflihren. Hierbei ist ein durchgan-
giges Wegenetz vorzusehen, das an vorhandene Wegebeziehungen ankniipft. Ahnlich wie be-
reits an der Noldestralle / Israhel-van-Meckenem-Weg sollte das Radwegenetz bevorrechtigt
die Wohnwege queren. Ausreichende Sichtbeziehungen sind hierbei einzuhalten.

Die Wege sollten bedarfsgerecht und regelkonform angelegt werden. Zur Vermeidung von Kon-
flikten zwischen Ful3- und Radverkehr ist eine getrennte Flihrung empfehlenswert. Bei der Wahl
fir eine gemeinsame Fuhrung sollten Verkehrsraumbreiten von mindestens 3,50 — 4,00 m vor-
gesehen werden.
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Das hochwertige und sichere Fahrradparken sollte im Entwicklungsgebiet in ausreichender An-
zahl bauordnungsrechtlich Bertcksichtigung finden. Wahrend bei Einzelhdusern das private
Fahrradparken auf dem Grundstiick stattfindet, kbnnen bei Mehrfamilienhausern gut zugangli-
che und witterungsgeschutzte Sammelgaragen vorgesehen werden.

Aufgrund der entfernteren Lage zu den nachst gelegenen Bushaltestellen sollte auch gepruft
werden, ob diese mit Abstellanlagen ausgestattet sind oder ausgestattet werden kénnen, damit
intermodale Verkehre ,Rad — Bus — (Bahn)“ geférdert werden.

Mobilstationen

Ziel einer ganzheitlichen Betrachtungsweise der Mobilitdtsausgestaltung ist die Forderung der
intermodalen und multimodalen Verkehre. Mobilstationen dienen hierbei als im o6ffentlichen
Raum wahrnehmbare Verknupfungspunkte mehrerer Verkehrsmittel bzw. als Standorte fir wei-
tere Verkehrsangebote zusatzlich zu den privaten Verkehrsmitteln.

Erprobt sind Mobilstationen derzeit insbesondere in Kombination mit Bahnhéfen bzw. Halte-
punkten des OPNV, hierbei werden insbesondere intermodale Verkehre geférdert. In wohnort-
und arbeitsplatznahen Bereichen und in kleineren Stadten bestehen noch wenig Erfahrungen
zu diesen neuen Angebotsformen. In diesen Lagen soll vor allem durch Sharing-Angebote das
multimodale Verkehrsverhalten beeinflusst werden, also die Nutzung unterschiedlicher Ver-
kehrsangebote je nach Situation.

Fur eine Mobilstation im Entwicklungsgebiet (oder in dessen Nahe) bdte sich CarSharing und
ein Lastenradverleih an. Insbesondere junge Familien sind solchen Verkehrsangeboten aufge-
schlossen, wenn sich hierdurch ggf. die Anschaffung eines zweiten oder sogar dritten Pkw ver-
meiden I3sst.

Die Planung und die Investition von Mobilstationen sind aus Klimaschutzmitteln férderfahig. Fur
Meckenheim ware dies ein Pilotprojekt, das eine intensive Betreuung und eine gute Offentlich-
keitsarbeit voraussetzt. Ggf. kdonnte die Herausforderung darin liegen, einen CarSharing-
Anbieter zu gewinnen. Die Chance besteht aber darin, mit dem Angebot von innovativen Ver-
kehrslésungen fur die Stadt Meckenheim zu werben.

Mit dem geplanten E-Bike-Verleihsystem der RVK, an dem auch Pedelecs am Meckenheimer
Bahnhof zum Verleih vorgesehen sind, wird bereits ein erster Schritt zu einem multimodalen
Mobilitatsangebot beschritten. Das vorgesehene Angebot ist aber auf OV-Kunden im Nach-
transport — also bei Ankunft in Meckenheim, flr Einpendler oder Gaste zugeschnitten. Mobilsta-
tionen in Wohnquartieren waren dagegen ein erweitertes Angebot fur Wege innerhalb von Me-
ckenheim oder zum OV.
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